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Qb VAN oder Strassenkreuzer, ob Motorhome, PICK UP oder 4x4 Allradfahrzeug, - jedes
KFZ aus U.3. amerikanischer/kanad. Produktion hat eine "VIN". VIN steht fiir "VEHICLE
IDENTIFICATION NUMBER", zu deutsch: Fahrgestellnummer bzw. Fahrzeug-ident.-Nr

Die VIN befindet sich z.B. bei VANSs bis zum Baujahr '78 auf einer kleinen Blechplatte, die
am linken Tarrahmen befestigt ist. Fiir Fahrzeuge ab Baujahr '79 ist die VIN oben auf dem
Armaturenbrett angebracht.

Sie ist durch die Windschutzscheibe sichibar, - in Fahrtrichtung links unten in der Ecke.

Die VIN beinhaltet diverse Informationen. Dariiberhinaus ist sie auch wichtig, wenn Sie
fur thr Fahrzeug einmal Ersatzteile brauchen. Mit der VIN kann sich ein versierter Ver-
kéufer rasch ein Bild machen, welches Bauteil zu |hrem Fahrzeug passt.

@ Eintragungsraum fiir die VIN von threm Fahrzeug” @

CT T T T T\ [T [ T T ]
} Entschliisselungs-Code .

Lerne Deinen V8er kennen ]

. P - - 3
er erfahren Sie eres iber lhr I
Herstellungs- Hier erfahr naneres ber Ihr Fzg Individuelle Serlennummer
and; R
1=USA
2 = Kanada Hier wurde das Fahrzeug gebaut:
Hersieller; G = - A =lakewood Y =O0MT +
General Motars B = Baltimore Pantizc
D = Daraville Z = Fremont
Fzg-Typ F=Chevrolet 1= Oshawal
A=Bus, VAN B = Fzg. ohne Flint Ganada
Autbau C = Truck/LKW J = Janesville 3 = Chevrolet/
B = Sonstiges Fzg. = K = Leeds Defroit
) R = Ardingtan 4= Sccrab.é
& S = 5t. Lolls anada
far Fzg r?]:f :-lljslsszéggml ewicht = V= GMT und
: : 8 Q Pontiac 7 = Lordstown
B =3.001 - 4.000 pounds u
C =4.001 - 5000 pounds O
D =5.001 - 6,000 pounds . C =1882 H = 1887
F =6.001-7.000 pounds Baujaht/ D =4983 1 =1988
G =7.001 - 8.000 pounds Model E =qggq4 K = 1989
H =19.001 - 10.000 pounds * F =1085 L =1990
4 =10.001 - 11.000 pounds G=1988 M = 1991
Chassis-Typ
C = Konvenfionelle Bauarl (2rad Antrieh)
K = dito, allerdings Allradantrieb (4x4) Moto'rbeﬂzqgene Daten
G = VAN W = El Camino (Serienmassige Ausstaitung)
- Code Hubraum Vergaser- Krafl- Hersteller (GM)
in Liter Typ stoff Produzent
LKW-Serie  1=1/2t 2=3/41 3=1t
8 =1/2 t (Bl Camino} C 5,2 {(\-8) - Diesel Chevrolet
41(V-6 2BBL.  Benzi Chevrolet
Fahrzeug-Aufbau / Typ e nan oe
0 =2tr. PICK UP §=VAN 5,0 (V-B) 48BL.  Benzin Chevrolet
1=HI CUBE 6 = SUBURBAN
CUTAWAY VAN 7 = MOTORHOME . 5,0 (V-8) 48Bl.  Benzin  Chevrolet
2 =FORWARD (Wohnmobil, Reisemobil)
CONTROL

3 = 4t0r. Fihrerhaus 8 = BLAZER 6.2 (\-8) - Diesel Cheviglel

4 =21, Fihrerhaus 9 = Plattform-Version

5,7 (V-8) 48BL.  Benzin Chevrolet

57 (V-8) 4BBL  Benzin  Chevrolet

57 (V-8) 28BL  Benzin  Chevrolet

7.4 (V-8) 4BBL Benzin Chevrolet

Im Unterschied zu Deutschland, wo
im Kfz-Brief / Kfz-Schein iediglich
der Tag der ersten Zulassung ver-
merkt ist {... Herstellungszeitpunkt 7),
ist in den amarikanischen Fahrzeug- Mur far El Camine

|| |r|e|T|T|O

4.8 {V-8) 1BBL  Benzin  Chevrolet

papieren (= "THle") auch das Her-
steljungsdatum dokumentiert,

Sie kdnnen jedoch auch ohne Title-
Dokumentation zumindest das Jahr
feststellen in dem das Fahrzeug tat-
séchlich gebaut wurde. Siehe CODE.

3,8 (v-6) 2BBL  Benzin Chevrolet

5,0 (V-8) 4B8BL Benzin Chevrolet

4.4 (V-8) 288L Benzin Chevraolet

L s i

- Siehe auch Seite 69 -

3,8 (V-B) 2BBL Benzin Chevralel

) ab 1981 17stellig - 3 -




Zum V-8 Motor*

ist ein B-Zylinder-Motor mit einem Hubraum
von ca. 4.9 bis 5,7 Liter. In der Sian-
dardversion hat er typenabhingig eine
Leistungsbandbreite die von etwa 155 bis
.ca. 245 PS5 reicht. :

Zwei  Zylinderreihen
mit jeweils 4 Zylin-
dern sind in V-Form |{_,
mit einem Winkel °
von 90 Grad zuein-
ander angeordnet,
wobei jeweils die
Pleueistangen zweier gegeniberiiegender
Zylinder nebenein-
ander auf einen ge-
meinsamen Zap-
fen der Kurbelwelle
sitzen.

Die Kurbelwetle ist
Sfach gelagert und
wird durch das hintere Lager gefilhrt. Die
Nockenwelle ist ebenfalls 5fach gelagert
und wird Uber eine Kette von der Kurbel-
welle angetrieben. Sie befindet sich zwi-
schen den Zylinderreihen oberhalb der Kur-
belwelle. ‘

Die Ventle werden Uber Kipphebel, Stds-
selstangen und sich selbst nachstellende
hydraulische Stéssel (= Hydro-Stossel)

gesteuert. Jedes Ventil ist mit 2 Federn
ausgestattet, wobei die innere Feder
einem Ventilflattern entgegenwirkt.

Das Motordl wird von einer Zahnradpumpe
durch einen Olfiter im Hauptstrom befdr-
dert, von wo aus es zu den einzelnen
Schmierstellen gelangt.

Die hydraulischen Ventilstéssel driicken
das Ol durch die hohlen Stangen zu den
einzeln gelagerten Kipphebeln.

Eine kontrollierte Zwangsliftung sorgt fir
die Verbrennung und AbfGhrung der Ab-
gase it Kurbelgehéduse. Hier-
zu wird gefiterte Frischiuft
vom Luftfilter dem Kurbelge-
hause zugefithrt und diese zu-
sammen mit den Kurbelge-
hauseddmpfen (ber eine
Schlauchverbindung zwischen
dem linkem Ventildeckel (= in
Fahrtrichtung gesehen) und
Vergaser in die Brennraume geieitet.

Die
Zylindernummerierung

erfolgt von vame vom Kihter aus. Der
vorderste linike Zylinder ist in Fahrtrichtung
gesehen die Nr.1. Der vorderste rechte Zy-
linder die Nr. 2 usw.,

©
®
()
OUE

o
Fahrtrichtung

S
nNe

Auf diese Weise hat die linke Zylinderreihe
die ungeraden Nummern (= 1-3 -5 - 7),
die rechte Zylinderreihe die geraden Num-
mem{=2-4-6-8).

Die Ziindfolge
des V-8 Motors lautet

1-8-4-3-6-5-7-2

Allgemeines zum Motor, Zylindernummerierung, Ziindfolge }

Stichwortleiste

} Chevy-5B (= Smallblock)-Motor

- q -




-A -
Motor
mit Getriebhe
ein- und ausbauen

laufendes Benzin auffin den Boden ge-
iangen kann) und die zum Tank fithrende
Leitung mit einer der beiden Schrauben
zupfropfen {(meistens M8 Schraube).

12,
Olleitungen von Pumpe und Servolenkung
abschrauben (Vorsorge treffen, dass kein

-AUSBAU - auslaufendes Ol auffin den Boden gelan-
q gen kann).
' Motoraufhangung
t . - A 13.
Victorhaube abbaven Schwingungsdampfer Tachowelle abschrau-
2.
Masseband von Batte- . / : \ Zigbaﬁgﬁ Gelenkwelle
rie und Rahmen ab- ’
klemmen. A - i 2 14.
3 N, A Auspuffrohre vom
Luftfiter abbauen. Die 3 _ “ | g ' Kriimmer abschrauben.
Ansaugéfinung  vom  ~_ TIPP
Vergaser mit einem \Iﬁsﬁ/‘ . Beim rechten Rohr em-

sauberen Lappen ver-
schliessen, damit kein
Schmutz hineingeraten kann.

4,
Ventilatorfliigel abbauen.

5.
Kiihifliissigkeit ablassen
(mit einer Wanne o0.4. auffangen).

6.
Kihlwasserschiduche
und Kithler aushauen.

7.
Motordampfungsblécke rechts und links
vom Achskérper abschrauben (= zumeist 3
Schrauben je Seite).

8.
Gasgestange aus Gaspedal aushangen.

9.
Kabel von Zindspule und Kickdown-
Schalter abklemmen.

10.
Das Anschlusskabel vom Motortempera-
turgeber abziehen. Der Geber befindet sich
unterhalb zwischen den Ziindkerzen vom
Zylinder Nr. 1 und 3.

11.
Eine M6 bzw. M8 Schraube bereitlegen.
Benzinleitung von Fumpe abziehen (vorher
ein Gefass drunterstellen, damit kein aus-

pfiehlt es sich, vorher
die Anlasserbefesti-
gungsschrauben abzuschrauben, um eine
bessere Zuganglichkeit zu den Auspuff-
schrauben zu erméglichen.

15.
Getriebetraverse von Getriebe und Rah-
men abschrauben.

Getriebeaufhéngung

TIPP
Dabei Getriebe mit Wagenheber abstitzen.

16.

Motor mit Motorheber/Flaschenzug vorsich-
tig aus dem Motorraum heben. Hierzu ein
Drahtseil/Kette ca. 1,50 m lang vorn am
Motor  zwischen Schwingungsdamper,
Steuergehdusedeckel und Wasserpumpe
legen. Hinteres Seil, ca. 2 m lang, zwi-
schen Schwungrad und Moatorslwanne
legen.

ANMERKUNG. Rechten Dampiungsblock
bei angehobenem Motor vom Halteblock
am Motor abschrauben.

Motor mit Getriebe ausbauen ’

Stichwortleista
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- MOTOREINBAU - WICHTIG! Da ale Lagerzapfen der
In umgekehrter Reihenfolge und dabei ins- ™Nockenwelle den gleichen Durchmesser
besondere beachten: haben, ist die Nockenwelle mit grosster
) Vorsicht aus dem Motorblock heraus-
a zuziehen, um die Nockenwellenlager nicht
Zum befestigen des rechten Auspuffrohres 24 beschéadigen.
am Krimmer muss die gesamte rechie 7.
Auspuffanlage am Wagenboden ausge- UBERPRUFEN
hangt werden, um das anschrauben zu er-

Der Durchmesser der Nockenwellen-La-
h gerzapfen sollte im Bereich

Vor dem Aufsetzen des Motors den rech- ® 47,447 = 47,472 mm &

ten Dampfungsblock wieder am Haltebock liegen. Die Lagerzapfen sind mit einem

anschrauben. Mikrometer auf Unrundheit zu priifen. Solite
die Unrundheit der Lagerzapfen

@ 0,035 mm @
Ubersteigen, muss die Nockenwelle ersetzt

moéglichen.

-B - werden.
Nockenwelle
ein- und ausbauen Nockenwelle auf Schiag
prifen
- AUSBAU - Lagerstellen
1

Ansauggehduse ausbauen (siehe

Inhaltsverzeichnis: Ansauggehause) /
2. : .
Steuergeh&usedeckel ausbauen (siehe In- pumpenantrieb
haltsverzeichnis: Steuergehausedeckel . .
. J ) Zundverteiler-
: trieb
Hydro-Stossel ausbauen (siehe ames)
Inhaltsverzeichnis: Hydro-Stossel)
4, B.
Mechanische Kraftstoffpumpe abbauen.  Nockenwelle zwischen Prismen am mit
leren Lager priifen. Falls die Messuhr einen
@ TiPP & Schlag von mehr als
Den Pumpenstéssel gegen eine Platte
heruntergleiten lassen, damit er @ 0,050 mm &

nicht beschadigt wird, anzeigt, ist die Nok-
5. kenwelle zu richten.
Steuerkette und Nockenwellen-
Kettenrad ausbauen (siehe In-
haltsverzeichnis: Steuerkette, Nok-

kenwellen-Kettenrad)
6

9.
Nockenwellentager
Uberprifen. Wenn ej-
. nes der Lager ersetzi
Nockenwelle unter Verwendung werden muss, dann
von 2 Schrauben aus dem Motor : sind auch die Gbrigen
herauszieher. Lager zu ersetzen.

Motor einbauen, Nockenwelle ausbauen und iiberpriifenJ

Stichwortleiste




- EINBALU -

1.
Nockenwelle vor Einbau mit Motordl ein-
dlen.

2.
Steuergehdusedeckel und  Schwingungs-
dampfer einbauen.

3.
Hydro-Stéssel einstellen
(siehe Inhaitsverzeich-
nis: Hydro-Stéssel)

4.
Zylinderkopfdeckel mit
neuen Dichtungen einbauen.

-C-
Nockenwelle
neu lagern

Die Nockenwellenlager kénnen sowoh! an-
lasslich einer Motorilberholung bei zerleg-
tem Motor als auch ohne voll-
sténdiges Zerlegen des Motors
ersetzt werden.

Zur Lagerung der Nockenwelle
ohne vollstiandiges Zerlegen des
Motors muss die Nockenwelle
und die Kurbelwelle ausgebaut
werden, wobei die Zylinderkopfe
und die Kolben eingebaut blei-
ben kdnnen.

1.
Ist der Motor entsprechend zer-
legt, die Pleulstangen an Motor-
seite befestigen, damit sie beim
Aus- und Einbau der Nocken-
wellenlager nicht im Weg sind.

e TiPP @

Vor Ausbau der Kurbelwelle die Gewinde
der Pleulschrauben mit Isolierband o.i.
umwickeln, um eine Beschadigung der
Kurbelwelle zu vermeiden.

2.
Nach Ausbau der Nockenwelle, Ver-
schlussstopfen  hinter dem  hintersten

Nockenwelleniager von innen aus dem Zy-

inderblock herausschlagen,
ANMERKUNG

Die Nockenwellenlager mit Nockenwellen-
lager-Aus-/[Einbauwerkzeug (= Werkstatt
fragen) aus dem Zylinderblock wie foigt
entfernen:

a

Das Aus-/Einbau-
stiick des Werk-

zeuges auf des-

sen Dom  auf-
schrauben  und
vorderes und hin-
teres Nockenwellentager (= Nr. 1 und Nr. 5)
von aussen nach innen hinausschlagen.

b

Aus-/Einbaustlick mit seinem Bund nach
vorne einsetzen, Spindel von hinten durch
Nockenwellenlager einfihren und in Aus-/
Einbaustick voll einschieben.
c
Spindelkopf

Wahrend der mit  einem

Schraubenschliissel
durch drehen der Mutter mit einem zweiten
Schiiissel das Lager herauszuziehen. In
gleicher Weise die Nockenwellenlager Nr. 4
und 2 entfernen, - letzteres jedoch von
vorne herausziehen.

gehalten wird, ist

- EINBAU -

Nockenwellenlager gibt es nur in Nor-
malgrésse. Aber bitte nicht verwechseln!

Nockenwelle einbauen, Nockenwelle neu lagern und einbauen ]

Stichworileiste
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Die Lager Nr. 2 und Nr. 5 sind gleich.
-Ebenfalls die Lager Nr. 3 und 4.

1.
Lager Nr. 3 auf Einbauwerkzeug schieben
und beide Teile vor der Lagerstelle des 3.
Lagers in Einbaulage bringen.

2,
Spindel des Einbauwerkzeuges mit aufige-
schaubter Mutter und aufgeschobener
Druckscheibe von hinten durch die La-
gerstelle einschieben und Einbaustiick des
Werkzeuges voll einschrauben.

3.
Nockenwellenlager in die Lagerstelle ain-
setzen und durch drehen der Spindelmutter
wird das Lager eingezogen.

4,
Lager Nr. 4 und 2 werden genauso einge-
zogen,

5.
Lager Nr. 1 und 5 werden in gleicher Wei-
se, jedoch von vorne eingetrieben.

6.
Verschlussstopfen der Nockenwelle mit
Dichtmasse einstreichen und hinter Lager
Nr. 5 in den Zylinderblock einschiagen.
Der Stopfen ist biindig bis

@0,8mmée
tief einzuschlagen.

-D -
Kurbelwelle und
Hauptiager
aus- und einbauen

- AUSBAU -

Beim wechseln der Kurbelwelle oder
Hauptiager muss der Motor ausgebaut wer-
den.

Nach dem Ausbau des Motors wie folgt
vorgehen:

1.
Olwanne abbauen.

2.
Olpumpe ausbauen.

3.
Alle Deckel, Haupt- und Pleullager mar-
kieren, damit beim spéateren Einbau nichts
vertauscht wird.

4.
Pleullagerdeckel abschrauben und die
Pleulstangen mit Kolben zu den Zylin-
derkdpfen hindriicken.

5.
Hauptlager- und Pleuilagerzapfen mit Mi-
krometer auf Unrundheit und Untermass
vermessen. Massangaben: siehe Einstell-
daten.

6.
Deckel der Hauptlager abschrauben und
Kurbelwelle vorsichtig aus dem Motorblock
heben.
Die Dichtungsringhélften fir das hintere

Dichtungsring

Hauptlager aus dem Block entfernen.
Gleiches gilt fur die Dichtungsringhélfte im
Hauptlagerdeckel.

Uberméssiges Spiel in den Hauptlagern ist
nicht allein auf Verschleiss der Lagerscha-

Nockenwelle neu lagern und einbauen, Kurbelwelle und Hauptlager ausbauen ]

Stichwortleiste
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len, sondern zum Teit auch auf Verschleiss
der Kurbelwellenzapfen zuriickzufiithren.

Normalerweise nutzen sich die Haupt-
lagerzapfen gleichmdassig ab und sind nicht
unrund. Bei der Vermessung ist jedoch

immer darauf zu achten, dass der grosst-
mogliche Durchmesser gemessen wird.

Ein Lager, dessen Lagerzapfen
& 0,025 mm &

oder mehr unrund ist und dessen Lager-
schalen auf den kleinsten, gemessenen
Zapfendurchmesser eingepasst sind, wir-
de in kirzester Zeit klemmen und aus-
laufen.

Falls die Zapfen eine Unrundheit von mehr
als 0,025 mm haben, muss die Kurbelwelle
ersetzt oder nachgeschliffen werden.

Die seitlichen Anlaufflachen der Kurbel-
welle am hinteren Hauptlager auf Riefen-
bildung oder Gbermassigen Verschleiss
berpritfen.

Auch die Schalen der Hauptlager im Block
und in den Lagerdeckeln iiberpriifen.

Die Erfahrung der Praxis hat immer wieder
gezeigt, dass zumeist die untere Lager-
halfte den starkeren Verschleiss und deut-
lichere Spuren der Beanspruchung auf-
weisen,

Ist die Lagerschale noch gut, kann man da-
von ausgehen, dass die obere auch in
Ordnung ist.

Bei neuen Lagerschalen miissen immer
beide Lagerhdiften erneuert werden.

- EINBAU -

Neue Hauptlager haben stets geringe Tole-
ranzen, die jedoch normal sind.

1.
UBERPRUFEN

Das Hauptlagerspiel der Lager Nr. 1 - 4
muss zwischen

® 0,020 = 0,050 mm @
und das des Lagers Nr. 5 zwischen
@® 0,020 = 0,085 mm @
liegen. Bei einem Lagerspiel von mehr als
0,10 mme

bei allen Lagern miissen die Lagerschalen
erneuert werden.

1.
Obere Dichtungsringhélite fir das hintere
Hauptlager in den Motorblock einbauen.

WICHTIG!
Die Lippe der Dichtungsringhéifte muss
nach vorne zeigen.

Dichtungsringhalfte

2.
Lagerschalen und Kurbelwellenzapfen mit
sauberem Motorél eindlen und die Kurbel-
welle vorsichtig einsetzen.

3.
Hauptlagerdeckel einbauen. Auf jedem
Hauptlagerdeckel befindet sich ein Pfeil,
der bei eingebautem Deckel in Fahrtrich-
tung zeigen muss.

Den FPfeil
beachten

Hauptlagerdeckel |

Siehe auch Skizze nichste Seife ...

Kurbelwelle und Hauptlager einbauen J

Stichwortleiste
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Offnung
flir die
Nockenwelle

\/’ S 'i =
s / . ‘\
i PLIS,
AS: ‘\ Kurbetwellen-
) AR \ W, / et

P Dichtungsring-
halfte richtig

rum einbauen!

Kurbelwelle

Kurbelwellen-

Hauptiager-
schalen

Olwannen-
dichtung

Hauptlager-
deckel

Pfel- =

richtung

beachten! Olwanne

A

Hauptlager-
deckel-
schrauben
mit 10 kp
anziehen

Motordl-
‘\\ Ablassschraube

Auf einen Bliclk

Teilebezeichnung: Was ist we ...

Auf einen Blick ... Kurbelwellenlagerung J

Stichwortleiste
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Unbedingt

9

mit Drehmomentschliissel arbeiten
und die Anzugswerte
genau einhalten !

* Kk

Alle Deckél, ausser dem Deckel fiir das
hintere Hauptlager Nr. 5, nach den Mar-
kierungen einbauen und auf

® 10kp &

festziehen.

4,
Stossflachen der Dichtungshalften fur das
hintere Hauptlager mit Dichtungsmittel be-
streichen und Lagerdecke! Nr. 5 einbauen.

5.
Deckelschrauben des hinteren Hauptlagers
zuerst mit

@15kp @
anziehen.

6.
Kurbelwelle mit Gummihammer nach hin-
ten schlagen, wodurch das Lager und der
Deckel sich setzen. Dann Kurbelwelle nach
vome schlagen, so dass die Anlageflache
des oberen und unteren Flihrungsbundes

sich zueinander ausrichten. Danach die
Deckelschrauben des hinteren Hauptiagers
auf

© 10 kp @

festziehen.

Hiernach Kurbelwelle von Hand drehen
und auf freien Lauf priifen, wobei ein stram-
mer Sitz der Kurbelwelle durch leichte
Schlage auf die Lagerdeckel gelockert wird.

7.
Kurbelwelle so weit wie mdglich nach vorne
schieben und Langsspiel am vorderen

Motor unten

Bund der hinteren Hauptlagerschale mit
Fuhlerlehre messen. Das Léngsspiel muss

® 0,05 0,15mm®

betragen. ‘
8.
Pleullagerdeckel einbauen.

Auch ein Fahrzeug der Firma GENERAL MOTORS, U.S.A.

- der grosste Automobilproduzent der Welt.

Kurbelwelle und Hauptlager einbauen ’ |

Stichwortleiste
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: b
. E . Schwingungsdampfer mit Kunststoff-/Gum-
Schwingungsdampfer mihammer bis zum Anschlag eintreiben. In

aus- und einbauen

- AUSBAU -

Wie Sie der Skizze auf Seite 13 ent- Wasser- %3
nehmen kénnen, befindet sich der Schwin- pumpe -~
gungsdampfer vorne auf der Kurbelwelle, -
hinter der Keilriemenscheibe.

1.
Masseband vaon Batterie abklemmen.

2.
Kiihler ausbauen. :
3. Schwingungs-
Keilriemen for Lichtmaschine und Olpumpe dampfer
der Servolenkung abnehmen.

4,
Ventilatorfliigel abschrauben.

Einbaulage liegt die Stirnflache der Kurbel-

welle
. & @ ca. 25 mm ©
Riemenscheibe von der Wasserpumpe innerhalb der Bohrung des Schwin-
abnehmen. W
6. gungsdampfers.

Kurbelwellenriemenscheibe abschrauben,

-F -
Steuergehausedeckel
aus- und einbauen

- DICHTRING ERSETZEN -

- AUSBAU -
1.
Schwingungsdampfer
aushauen.
- 2.
. : ) W
Schwingungsdampfer mit Ab- :li.:ggéngpe
zieher abziehen. 3 ’
- EINBAU - % Olwanne ausbauen.
, T/
In umgekehrter Rehenfolge. { 4.
Dabej beachten: , Steuergehausedeckel
a abschrauben.
Die Lauffldche am Schwingungsdampfer S 5 _
fir den vorderen Dichtring vor Einbau ein-  Dichtring im Steuergeh&usedecke! mit
dlen. Schraubenzieher herauszwéngen.

Schwingungsdampfer ein-/ausbauen, Steuergehdusedeckel aushauen J

Stichwortleiste
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6.
Neuen Dichtring aussen mit Dichtungs-
mittel bestreichen und mit seiner offenen
Seite zur Deckelinnenseite in den Deckel
eintreiben. Beim eintreiben des Dichtringes
den Steuergehzusedeckel im Bereich des
Dichtringes abstiitzen.

Dichtring

Ure
Bitte beachten ...

Wird der Dichtring bei eingebautem Steu-
ergehdusedeckel ersetzt, ist darauf zu ach-
ten, dass beim herauszwangen des alten
Dichtringes der Kurbelwellenzapfen nichi
beschadigt wird.

X Riefen, Kratzer u.d. = mogl. Leckagen

Den neuen Dichtring behutsam einschia-
gen.

- EINBAU -

In umgekehrter Reihenfolge. Dabei beach-
ten:

a
Vor dem Einbau darauf achten, dass die
Dichtflachen am Steuergehausedeckel und
der -Riickwand plan und sauber sind.

b
Die neue Dichtung fiir den Steuergehéuse-
deckel mit Dichtmasse an der Steuerge-
h&userlickwand anheiten. Steuergehduse-
deckelschrauben mit der Hand einschray-
ben und mit Drehmoment- schlissel auf

@10ip®
festziehen.

-G -
Steuerkette,
Kurbelwellen- oder
Nockenwellen-Kettenrad
ersetzen.

1.
Steuergehdusedeckel aushauen.

2.
Kurbelwelle drehen, bis sich die Markie-
rungen auf dem Nockenwellen- und Kur-
belwellen-Kettenrad genau gegeniber ste-
hen.

Nockenwellen-
Kettenrad

Kurbelwellen-
Kettenrad

3.
Die Schrauben fiirs Nockenwellen-Ketten-
rad (zumeist 3 Stiick) herausschrauben.

4.

Das Nockenwellen-Kettenrad zusammen
mit der Steuerkette abziehen. Das Kei-
tenrad sitzt etwa 3 mm mit leichtem
Presssitz auf der Nockenwelle.

Falls sich das Kettenrad nicht ohne
Schwierigkeiten abziehen l&sst, dieses
durch einen leichten Schlag mit einem

stchwortieiste - Steuergehdusedeckel ein-fausbauen, Steuerkette und Kettenréader ersetzen]
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Kunststoffhammer auf den unteren Rand
des Kettenrades |16sen.

5.
Kurbeiwellen-Kettenrad abziehen und mit
Aufpresshiiise oder entsprechendem Rohr-
stick auf Kurbelwelle auftreiben.

6.
Steuerkette um Nockenwellen-Kettenrad
legen. Kettenrad mit herunterhdngender
Steuerkette senkrecht halten und die
Markierungen auf -dem Nockenwellen-
Kettenrad anvisieren und in Uberein-
stimmung bringen. Steuerkette um Kurbel-
wellen-Kettenrad legen.

7.
Zylinderstift in Nockenwelle mit Loch im
Nockenwellen-Kettenrad durch drehen der
Nockenwelle fluchten und Kettenrad auf die
Nockenwelle aufsetzen,

Bitte beachten ...

Das Nockenwellen-Kettenrad darf nicht auf
die Nockenwelle geschlagen werden, da
sonst der Verschlussstopfen am hinteren
Motorende hinausgedriickt wird.

8.
Kettenrad mit den Befestigungsschrauben
gleichméssig auf die Nockenwelle ziehen.
Die Schrauben zur Befestigung des Ket-
tenrades an der Nockenwelle auf

@25kp @

festziehen und die Steuerkette mit saube-
rem Motorsl schmieren

9.
Steuergehausedeckel und Schwingungs-
dampfer einbauen (siehe "E" und "F", Seite
12).

-H -

Hydro-Stossel einstelien
- bei stehendem Motor -

Nach Abnehmen der Zylinderkopfdeckel
die Hydro-Stossel wie folgt einstellen:

1.
Kurbelwelle drehen, bis die Markierung

auf dem Schwingungsdampfer mit der
"O"-Markierung des am Steuergehduse-
deckeis befestigien Blechwinkels iiber-
einstimmt, wobei die Ventile des 1. Zylin-
ders geschiossen sein miissen.

letzteres |asst sich durch Auflage der Fin-
ger auf die Ventile des 1. Zylinders bestim-
men, wahrend sich die Markierung aufi dem
Schwingungsdampfer sich der "O"-Markie-
rung auf dem Steuergehdusedeckel na-
hert.

Bitte beachten ...

Bewegen sich die Ventile, ist der 1. Zylinder
auf den oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubes eingestelit. Falls die Ventile
sich bei gegenseitiger Anndherung der
Markierungen bewegen, ist der 6. Zylinder
auf dem oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubes eingestellt und die Kurbel-
welle muss noch eine volle Umdrehung
gedreht werden, bis der obere Totpunkt
des Verdichtungshubes im 1. Zylinder er-
reicht ist.

2.
Zur Stosseleinstellung ist die Einstellmutter
(Mutter fiir die Kipphebelbolzen) so weit zu

Keine Fiihlerlehre erforderlich |

l6sen, bis Spiel zwischen Stdsselstange
und Kipphebel entsteht.Dann

3.
die Einstellmutier anziehen, bis das Spiel
gerade wieder beseitigt ist, was durch
drehen der Stdsselstange zwischen den
Fingern beim anziehen der Einstellmutter
festgestellt werden kann.

Hydro-Stéssel einstellen ‘

Stichwortleiste
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4,
Wenn sich die Stésselstange zum Kipp-
hebel hin nicht mehr milhelos bewegen
lasst, ist das Spiel beseitigt. Die Einstell-
mutter muss dann

zusatzlich
noch eine volle Umdrehung

angezogen werden, um den Kolben des
Hydro-Stossels in Mittelstellung zu bringen.
Eine weitere Einstellung ist nicht nétig.

Bei Einsteilung des 1. Zylinders
auf den oberen Totpunkt des
Verdichtungshubes kdnnen
die Hydrosttssel der folgenden
Ventile eingestelit werden

Einlassventiie

1, 2, 5, 7

Auslassventile

1, 3, 4, 8

Kurbelwelle eine Umdrehung drehen, bis
die Marlkierungen auf dem Schwingungs-
dampfer und dem Blechwinkel wieder iiber-
einstimmen.

Damit steht der Kolben des 6. Zylinders auf
dem oberen Totpunkt des Verdichtungs-
hubes.

Bei der letztigenannten Stellung
des Kurbeltriebes kénnen die
Hydro-Stossel der folgenden
Ventile eingestellt werden

Einlassventile

3, 4, 6, 8

Auslassventile

2,5 6,7

5.
Zylinderkopfdeckel mit neuen Dichtungen
wieder einbauen und die Befestigungs-
schrauben auf

@05 kp @&
anziehen.
6.

Motor starten und auf Ol-Leckstellen an
den Zylinderkopfdeckeln Uberpriifen.

HINWEIS
Bei lauten Hydro-Stésseln, siehe nachstes
Kapitel: Hydro-Stdssel nachstellen.

{| Proud to drive a Chevy -

Hydro-Stdssel einstellen J

Stichwortleiste
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©® MIERKE @
Die
EINSTELLUNG
der Hydro-Stéssel darf
nur bei stehendem Motor
(normale Umgebungstemperatur)
durchgefiihrt werden.
Die
NACHSTELLUNG
der Hydro-Stossel kann
bei laufendem Motor
(Betriebstemperatur, ca.
80° C Kiihlwassertemperatur
und 60 - 80° C Oltemperatur)
durchgefiihrt werden.

-i-
Hydro-Stéssel
nachstellen

1.
Motor auf Betriebstemperatur (= ca. 80° C
Kiihlwassertemperatur, 60° - 80° Oltem-
peratur) erwarmen und die Zylinderkopf-
deckel entfernen.

2.
Bei Leerlauf des Motors Einstellmuttern so-
weit [0sen, bis der Kipphebel zu klappern
anfangt.

3.
Einstelimutter fangsam wieder anziehen,
bis das Spiel zwischen Kipphebel und Ven-
til gleich Null ist, d.h. bis der Kipphebel ge-
rade zu klappem aufhort,

4.

Einstelimutter eine zusatzliche Viertelum-
drehung anziehen und 15 Sekunden war-
ten, bis der Motor wieder rund lduft. In
gleicher Weise die Einstellmutier um drei
weitere Vierielumdrehungen anziehen, wo-
bei nach jeder Viertelumdrehung eine
Fause von 15 Sekunden einzulegen ist, bis
die Mutter eine volle Umdrehung (= 360°)
von der spielfreien Nullstellung aus ange-
Zogen jst.

Bitte beachten ...

Diese stufenweise Einstellung einer volien
Umdrehung, die den Kolben des Stosseis

vorspannt, muss langsam erfolgen, damit
der Stossel sich der geédnderien Vor-
spannung anpassen kann und somit ein
Angehen des Ventils am Koalben (= Be-
schadigungen im Zylinder und/oder verbo-
gene Stosselstangen) vermieden wird.

5.
Laute Hydro-Stossel sind zu ersetzen.

. 6.
Die (brigen Hydro-Stéssel in  gleicher
Weise nachstellen.

7.
Motor ausstellen und die Zylinderkopf-
deckel unter Verwendung einer neuen
Dichtung wieder anbauen.

3.
Motor anlassen und auf Ol-Leckstellen an
den Zylinderkopfdeckeln Gberpriifen.

-J -
Hydro-Stossel
aus- und einbauen

Die Hydro-Stéssel bediifen nur relativ
selten einer Wartung. Die Stossel sind in
ihrem Aufbau einfach und brauchen nur
sehr selten nachgestellt werden.

TIPP 1

Ein lauter Stossel l&sst sich sehr einfach
mit einem ca. 1,20 m langen Stiick
Schlauch (ca. 15 mm Durchmesser) loka-
lisieren: Das eine Ende an das obere Ende
eines jeden Einlass- und Auslassventils
ansetzen. Das andere Ende ans Ohr hal-
ten. Eine andere Methode ist der

TIPP 2

Einen Finger auf den Teller der Ventifeder
halten. Arbeitet der Stossel fehlerhaft, 14sst
sich ein harter Stoss beim Schliessen des
Ventils erfUhlen.

Analysieren von Stdsselgerguschen

Hartes Klopfgerdusch

Dieses Gerdusch wird meistens durch ei-
nen im Stésselgehduse festsitzenden Kol-
ben herbeigefiihrt. Das heisst: Die Entla-

Hydro-Stossel nachstellen, Hydro-Stéssel ein-fausbauen J
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1 = Sidsselgehduse, 2= Kolbenfeder, 3 = Gehiduss
(Ruckschlagventil), 4 = Ventilplaitchen, 5 = Siche-
rungsfeder, 6 = Stdsselstangenpfanne, 7 = Kolben, 8
= Kugel fiir Rickschlagventil, 9 = Feder fir Riick-
schiagventil '

stungsfeder kann den Kolben nicht wieder
in die Ausgangssteltung zuriickdriicken.
Die warscheinlichsten Ursachen hierfiir
sind:
a

liberméassige Verharzung oder Verkohlung,
die eine aussergewdhnliche Schwergéngig-
keit bewirken, oder

b
Fresserscheinungen zwischen Kolben und
Gehause, welche meistens durch zwischen
Kolben und  Gehéduse verklemmte
Schmutz- und/oder Metallpartikel verur-
sacht werden.

Mdssige Klopfgerdusche
Diese werden haufig verursacht von

a
{tbermassigem Leckverlust

b
undichtem Sitz
der Riickschlagventilkugel oder

C
falsche Hydro-Stasseleinstellung.

Allgemein taufe
Ventildec kelmechanik

Dies ist in fast allen Fallen ein sicheres
Zeichen fir ungenlgende Olzufuhr oder
falsche Einstellung der Hydro-Stéssel.

Zeitweil Klickergerdusche
Die warscheinlichen Gritnde hierfir sind:

a
ein winziger Fremdkorper setzt sich
kurzzeitig zwischen Sitz und Kugel des
Riickschlagventils,

b
die Kugel selbst kann unrund sein
bzw. eine abgeflachte Stelle haben, oder

c
falsche Hydro-Stosseleinstellung.

Wenn bei einem Motor mit hoher Kilo-
meterleistung / hoher Betriebsstundenzahl
ein oder mehrere Hydro-Stdssel laut wer-
den, missen in den meisten Féllen alle
Stossel ausgebaut, zerlegt, mit Reini-
gungsflissigkeit gesdubert, zusammenge-
baut und wieder eingebaut werden.

Zeigen sich an einem Stdssel Schmutz,
Verbrennungsritckstdnde usw., so ist es
warscheinlich, dass auch alle anderen
Hydro-Stéssel davan betroffen sind. Es ist
dann nur eine Frage der Zeit, bevor alle
Stossel ausfallen.

Bei einer Beschadigung der Teile, inshe-
sondere des Kolbens oder des Stéssel-
geh&uses, ist der gesamte Stdsselzu-
sammenbau zu ersetzen.

Nur im Noifall dirfen Einkerbungen oder
erhabene Punkte mit einem feink&rnigen
Olstein bearbeitet werden. Ist der Kolben
nach einer solchen Korrektur wieder im
Gehduse freigéngig, so sind die Teile
griindlich zu saubern, zusammenzubauen
und der komplette Stossel wieder
ginzubauen.

Folgendes ist bei der Instandsetzung eines
Hydro-Stéssels zu beachten:

Analyse und Ursachen von $tOsselgerauschen J

Stichwortleiste
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Die Kolben sind nicht untereinander aus-
tauschbar, vielmehr produktionsseiti an-
gepasst. Falls der Kolben oder das Sids-
selgehduse beschadigt ist, muss der ge-
samte Hydro-Stdssel ersetzt werden.

b
Der Kolben muss im Sidsselgehduse frei-
géangig sein. Dies ist leicht zu priifen, denn
der Kolben im Stdsselgehduse muss durch
sein Eigengewicht hinuntergleiten.

c
Es darf kein Ubermassiger seitlicher Leck-
verlust vorhanden sein, und das Rick-
schiagventil muss dicht sein.

- AUSBAU -

1.
Zylinderkopfdecke! abbauen.

2.
Ansauggehéduse (= Spinne) aushauen.

3.
Kipphebeleinstellmuttern soweit  l&sen,
dass die Kipphebel aus ihrem Sitz in den
Sttsselstangen gedreht werden kénnen.

4,
Stosselstangen  entfernen
Stdssel herausziehen,

Bitte beachten ...

Hydro-Stéssel in einem Soriergestell in
richtiger Reihenfolge aufbhewahren oder
markieren, um die urspriingliche Einbau-
lage zu erhalten wieder herstelien zu
kénnen.

und Hydro-

ZERLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN

1.
Stdsselstangenpfanne (8) und Kolben (7)
hinunterdritcken und die Sicherungsfeder
(5) fir die Stosselstangenpfanne heraus-
nehmen.

2.

Planne (8) und Ventilplatichen (4) fur
Sisselstange sowie Kolben (7} und Feder
(2) aus dem Stdsselgehduse nehmen.

3.
Rickschlagventilgehduse (3) aus dem
Kolben ziehen und Kugel (8) zusammen
mit der Feder (9) entfernen.

4,
Alle Teile reinigen und auf Verschleiss prii-
fen. Falls irgendwelche Teile beschadigt
sind, muss der gesamte Hydro-Stéssel
ersetzt werden.
Stdssel zusammen bauen,

5.
Kolben bis zur Offnungssteliung der Ok
ldcher niederdriicken und mit sauberem
Motorél fullen. Dann Kolben auf und ab
bewegen und mit Ol filien.

- EINBAU -

1.
Hydrostdssel einsetzen.

2.
Ansauggehduse einbauen (siehe
Inhaitsverzeichnis: Ansauggehause)

3.
Slésselstangen einsetzen.

4.
Kipphebel drehen und auf Stasselstangen
aufsetzen.

5.
Hydro-Stosse! einstelten (siehe Seite 15).

3

s ; 1%
B Sy
3] \xa' i
N s 3]
- \\h\ d
4 % S
R iy
3 “‘\ 8
@nh S
2 R, ..'-: 5
ANa\ ™ 9

—

\
'///,
| M=

J

Hydro-Stdssel ausbauen, instandsetzen und einbauen
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- K -
Zundzeitpunkt
einstellen

1.
Am Zindkabel fiir die Zundkerze vom Zy-
linder Nr.1 die Zlndlichtpistole nach Her-
stelleranweisung anschliessen.

2

Drehzahlmesser an Zindspule anschlies- .

sen.

3.
Unterdruckschlauch  vom  Unterdruck-
Zindversteller abziehen und geeigneten
Stopfen in den Unterdruckschlauch ein-
sefzen.

4,

Motor starten und mit Leerlaufdrehzahi (ca.
500 - 700 U/min.) laufen lassen.

5.
Mit der Ziindlichtpistole die Zindmarkie-
rungen auf dem Schwingungsdampfer und

Blechwinkel am Steuergehausedeckel an-
blitzen.

Bitte beachten ...

Auf der Skala des Blechwinkels am
Steuergehdusedeckel entspricht

jeder Teilstrich
= 2 Grad
Ziindverstellung

Die "O"-Markierung zeigt \
den oberen Totpunkt des
Zylinders Nr. 1.

Alle Teilstriche zwischen

der Markierung "Q" und

- "A" bedeuten eine Zind-
vorstellung. /

Alle Teilstriche zwischen

der "O"-Markierung und

"R" bedeuten eine Ziind-
nachstellung.

Der Zindzeitpunkt liegt bei 8° - 12° Vaor-
verstellung je nach Motor.

Schwingungs-
démpfer

6.
Die Befestigungsschraube fur die Vertei-
lerhalteklammer I16sen und Zindzeitpunkt
durch drehen des Verteilers einstellen. Die

Drehrichtung des Vereilerfingers erfolgt im
Uhrzeigersinn.

7.
Ist die Ziindzeitpunkt korrekt eingestellt, die
Befestigungsschraube fur die Verteilerhal-
teklammer wieder festziehen und den
Unterdruckschlauch wieder aufstecken.

8.
Motorieerlauf einregulieren.

-L -
Schliesswinkel
einstellen

- BEI VERTEILERN MIT KONTAKTEN -

Bei einem neuen Unterbrecherkontakt ist
der Abstand auf

® 0.5 mme@
und bei einem gebrauchten Kontakt auf
@0C4AmMme
einzustellen. Der Schliesswinkel betragt

@ 30 Grad €&
4 - 2°

je nach Motor. Es empfiehlt sich, den
Untrerbrecherkontakiabstand
zuerst mit einer Fiahlerdehre
einzustellen und dann die
Einstellung hel laufendem
Motor mit einem Schiiesswin-
kelmessgerét zu Korrigieren.

1.
Unterbrecherhammer mit se-
nem Gleitstiick auf die hoch-
ste Steile des MNockens auf-
laufen lassen.

2,
Kontaktabstand mit Fihler-
lehre und durch drehen der
Einstellschraube (= 3 mm
Schliissel) bei neuen Kontakien auf 0,5
mm und bei gebrauchten Kontakten auf 0,4
mm einstellen,

VOR-
verstellung

NACH-
verstellung

3.
Motor warmlaufen lassen und Schiiess-
winkelmessgerdt entsprechend den Vor-

Ziindzeitpunkt und Schliesswinkel einstellen J

Stichwortleiste
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schriften des Gerateherstellers am Motor
anschliessen und die vorgenannten Werte
einstellen.

Der Schliesswinkel kann sowohl bei ab-
genommener Verteilerkappe als auch bei
montierter Kappe eingestelit werden. Je-
doch empfiehlt es sich, den Schliesswin-
kel des Verteilerkontaktes bei laufendem
Motor auf den vargeschriebenen Wert ein-
zustellen.

1
imbusschilssel
nach rechts drehen
= grosserer Schliesswinkel

Imbusschliissel
nach links drehen
= kleinerer Schliesswinke!

UNTERBRECHER-KONTAKTE
ERSETZEN

Der Unterbrecherkontakt (= Hammer und
Amboss) ist nur als Einheit zu ersetzen.
Nach Einbau des Kontaktes ist, abgesehen
van einer Korrektur des Zindzeitpunidtes,
nur der Schliesswinkel (= Kontaktabstand)
ginzustellen.
1.

Zindkabel der linken Zylinderreihe aus
ihrem oberen Halter ziehen und die Ver
teflerkappe abnehmen. Hierzu den Haken
mit Schraubendreher hinunterdriicken und

1/3 Umdrehung nach links oder rechis
drehen,

2.
Kabelschuhe des Primar- und des Kon-
densatorkabels nach |8sen der Schraube
am Unterbrecherkontakt von ihrer isolierten
Anschlussklemme abziehan.

4,
Einbau des neuen Unterbrecherkontakies
in umgekehrter Reihenfolge.

Bitte beachten ...

Die Primar- und Kondensatorkabelschuhe
mussen, wie unten gezeigt, angeschlossen
werden. Falscher Einbau kann zur Zersté-
rung der Kabel fithren.

1 = Kondensatorkabel
2 = Kabel zwischen Zindspule und
Verteiler

Auch der Schmierfilz fur die Schmierung
des Verteilernocken ist je nach Zustand zu
ersetzen bzw. zu wenden.

1.
Mit einer langen Spitzzange den Filzhalter
unten zusammendricken und herausneh-
men.

2.
Vereilernocken sauber wischen und neuen
Schmierfilz in gleicher Weise einsetzen.

Schliesswinkel einstellen und Ziindkontakte erneuern J

Stichwortleiste
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Bitte beachten ...

Der Schmierfilz muss so eingestellt wer-
den, dass sein Ende gerade die
Nockenkdmme berlhrt. Ein zu starker
Druck des Filzes auf den Verteilernocken
kann (berméassige Schmierung verursa-
chen, die ein Verdlen des Unterbre-
cherkontaktes zur Folge hat. Kein zu-
satzliches Fett auf den Verteilernocken
schmieren, da ein richtig eingesteliter
Schmierfilz fir eine ausreichende Nocken-
schmierung sorgt.

1 = Runde Nase in rundes Loch, 2 = Fliehgewicht
Grundplatte, 3 = Eckige Nase in eckiges Loch, 4 =
Unterbrecharkontakt

3.
Schliesswinkel und Ziindzeitpunkt ein-
stellen.

- M -
Zindverteiler
aus- und einbauen

- AUSBAU

1.
Masseband von der Batterie abklemmen.

2.
Ziandkabel der linken Zylinderreihe aus
ihrem oberen Halter ziehen.

3.

Haltehaken der Verieilerkappe nieder-
dricken und drehen. Verieilerkappe ab-
nehmen.

Falis die Ziindkabel aus der Verteilerkappe
gezogen werden missen, empfiehli es
sich, vorerst die Lage des Zindkabels fur
Zylinder Nr. 1 auf dem Verteilerktrper
und der Verteilerkappe zu markieren, um
den Einbau des Verteilers und das
Einstecken der Ziindkabel zu erleichtern.

Das Ziindkabel Nr, 1 ist zwischen Schieber
und Ziindverstelier am Verteilerkopf einge-
steckt.

4.
Das Hochspannungskabel von der Ziind-
spule abziehen und das Niederspan-
nungskabel an der Ziindspule abklemmen

5.

Den Unterdruckschlauch
druckversieller abziehen.
Die Vereilerbefestigungsschraube sowie
Halteklammer entfernen und den Verteiler
aus dem WMotor ziehen, wobei die Ein-
baulage des Verteilers zum Motor anhand
der Stellung des Unterdruckverstellers zu
beachten ist.

vom Unter-

- EINBAU -

1.
Den Kolben des Zylinders Nr. 1 auf
Zindzeitpunkt stellen. Der Ziindzeitpunkt
lasst sich auf zwei Arten ermitteln:

Zindverteiler ein- und ausbauenj

Stichwortleiste
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a

Die Zundkerze aus Zylinder Nr. 1 heraus-
schrauben, Finger aufs Kerzenloch halten
und die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
drehen, bis der Kompressionsdruck im
Zylinder fihlbar wird. Dann die Kurbelwelle
weiterdrehen, bis die Markierung auf dem
Schwingungsdampfer mit der "Q"-Markie-
rung auf dem Blechwinkel itbereinstimmit.

b

Zylinderkopideckel des finken Zylinder-
kopfes entfernen und die Kurbelwelle im
Uhrzeigersinn, bis sich das Einlassventil
vom Zylinder Nr. 1 schliesst. Die Kurbel-
welle etwa 1/3 Umdrehung langsam wei-
terdrehen, bis die Markierung auf dem
Schwingungsdampfer und Blechwinkel des
Steuergehdusedeckels ibereinstimmt.

3.
Die Dichtung auf den Vereilerhals auf-
schieben, dann Verteiler oberhalb der Ven-
tilsffnung im Motor in Einbaulage halten
und gleichzeitig auf die Stellung des Unter-
druckverstellers achten.
Bei Einbaulage des Verteilers den Vertei-
lerfinger zur Vorderseite des Motors hin
drehen und mit vorher angebrachter Mar-
kierung for Ziindkabel Nr. 1 auf Verteiler-
kdrper ausrichten.

4,
Mitnehmerhitlse der Olpumpe zur
atellung der Verteilerwellenzunge
mit langem Schraubenzieher aus-
richten. Vereilerfinger etwa 1/8
Umdrehung entgegen dem Uhr-
zeigersinn zur linken Zylinderreihe
drehen und den Verteiler in den
Motor einsetzen. Hierbei ist der Vernei-
lerfinger moglicherweise noch ein wenig zu
verdrehen, um die Verzahnung des Vertei-
lerantriebs mit der Nockenwelle in Eingriff
zu bringen. Der Bund des Verteilerkorpers
muss bei vollem Eingriff des Verteilers mit
der Olpumpe auf der Dichtung bzw. dem
Ansauggehduse aufsitzen. Und die Stel-
lung des Vereilerfingers muss mit der Mar-
kierung am  Vereilerkbrper  Uberein-
stimmen.
5.

Verteilerhalteklammer und Befestigungs-
schraube vorerst nur handfest anziehen.

Den Verteilerkérper leicht verdrehen, bis
der Unterbrecherkontakt beim Auflaufen
des Unterbrecherhammers auf den Nacken
gerade abzuheben beginnt. Die Dreh-
richtung des Verteilerfingers erfolgt im Uhr-
zZeigersinn. :

Nun den Verteiler festziehen.

6.
Verteilerkappe aufseizen und dabei prifen,
ob der Verteilerfinger der Verteilerelektrode
far Ziindkabel Nr. 1 gegeniibersteht.

Die Ziindfolge lautet
1-8-4-3-6-5-7-2

7.

Zur Vermeidung von Fehlziindungen mis-
sen die Zimndkabel einwandfrei in ihren Hal-
tern verlegt sein.

Den Unterdruckschlauch auf den Unier-
druckversteller schieben, das 12V Nieder-
spannungskabel an die Zindspule an-
klemmen und das Hochspannungskabel in
die Ziindspule einstecken.

8.
Masseleitung an Batterie anklemmen, Mo-
tor anlassen, Zindzeitpunkt kontrollieren
und gegebenenfalls neu einstellen.

—
_—— N —
i TAXI ! 5 o
-N -
Ansauggehause
(= Spinne )

aus- und einbauen

1.
Masseleitung von Batterie abklemmen.
2.

Kihlwasser ablassen. Hierzu den unteren
Schlauchbogen nach lésen der Schelle

Ansauggehiuse (= Spinne) aus- und einbauenj

Stichwortleiste

.23 .




vom unteren Kihlerstutzen abziehen.

3.
Alle Verbindungen, Anschiiisse und An-
bauteile, die das Herausnehmen des An-
sauggehduses behindemn, losen bzw. aus-
bauen. '
4,
Ansauggehduse abschrauben
und zusammen mit dem Vergaser vom
Motor abnehmen.

- EINBAU -

1.
Alle Dichtflachen am Motorblock, an den
Zylinderképfen und am Ansauggehiuse
frei machen von alten

am - 0 -
Olwanne

aus~- und einbauen
wenn der Motor noch eingebaut ist

- AUSBAU -

1.
Masseleitung von der Batterie abklemmen.
2:
Luftfilter ausbauen.
3.

Vordere Motorauthangung lésen (= linke
und rechte Mutter abschrauben).

4,

i f] 4 An ehdu )

llj)rl]c(:jh’;%rlljgbsgﬁickstanden st = Kurzes Seil um Was-
g' Thermostat serpumpe legen und

Die beiden Dichtungen Thermostatgehsuse viator soweit wie mag-

vormne und hinten ein-
kndpfen, Dichtungs-
masse auf die Fldchen
um die Kihiwassersff-
nungen beider Zylinder-

lich anheben. Fahr-
zeug unterm Rahmen
aufbocken. Je nach
Fahrzeugtyp kann es
= auch erforderlich sein,
g F dass auch der Venti-

kopfe auftragen und die @\m 4,,/ ?7% ator und die  Zind-
beiden seiflichen  An- A,”.:“\ % @, fasi spule ausgebaut wer-
sauggehausedichtungen Dichtung den mossen
auflegen. )
3. 5
AnsauggehZuse handfest verschrauben Umlenkhebel von Ral‘;men abschrauben
und in gezeigter Reihenfolge mit einem |
Drehmomentschliissel 6.
mit Spurstange von linkem
Lenkhebel und Lenk-
®40kp@® stockhebel [6sen. Die
festziehen. Spurstange bleibt je-
a. doch am rechten Lenk-
Der weitere Einbau | & hebel befestigt
erfolgt in umgekehrter ;% 7.
Reihenfolge, wobei der & Den Lenkungsdampfer
Verteilerkorper und vom Rahmen ab-
-Finger in der beim Aus- schrauben und das ge-
bau markierten Stel- samte  Lenkgestange
lung stehen muss. Fahrtrichtung absenken. Achse mit
< Wagenheber  abstiit-

Soweit notwendig,
Motoreinstellung durchftihren
sowie Ol- und Wasserstand priifen.

zen, dann die linke und
rechte hintere Achsbefestigungsschraube
herausschrauben und anschliessend von
Hand wieder ca. 4 Umdrehungen ein-
drehen.

Olwanne aus- und einbauenj

Stichwortleiste
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Vom Rahmen abgebauter
und abgesenider Umlenkhebel

Die Spurstange ist vom
linken Lenkhebel und Lenkstockhebel
geldst. Am rechten Lenkhebel
bleibt die Spurstange
befestigt.

8.
Réder in Geradeausstellung bringen und
Achse soweit ablassen, wie dies, ohne die
Bremsschlduche auf Zug zu belasten,
mdglich ist.

q.
Motoral ablassen, Wandlerverkleidung und
Olwanne abschrauben.

- EINBAU -
In umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

a
Dichtungen fiir die Olwanne mit
Dichtungsmittet anheften.

b
Seitliche Schrauben mit

& 1,0kp @
vordere und hintere Schrauben mit
& 1.5kp®
festziehen.

-P -

Kolben und
Pleulstangen
aushauen, zeriegen
undg zusammenbauen

- AUSBAU -

1.
Olwanne und Olpumpe ausbauen.

2.
Kotben bis zum unteren Totpunkt schieben
und Lappen auf die Kolben legen (zum
Auffangen von Spanen und Schutz gegen
Schmutz).

3.
Mit dem Zylinderrand-Fraswerlzeug den
Rand und die Verbrennungsriicksténde an
der oberen Zylinderbohrung entfernen.
Nach der Entfernung des Randes und der
Verbrennungsriickstdnde die Kurbelwelle
bis zum oberen Totpunkt des Kolbens dre-

hen und Lappen mit den Spénen entfer-
nen.

Arbeiten an den Kolben und Pleulstangen J

Stichwortleisie
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4,
Pleulstangen und Pleullager vor dem Aus-
bau mit Kérner markieren.

Bitte beachten ...

Kolbenholzen werden in der Pro-
duktion mit einer Toleranz von

das Kolbenauge mit einem Innenmessge-
rat zu vermessen.

- ZUSAMMENBAU -

Kolben mit Kolbenauge
und Kolbenbolzen

4{1000 mm bis 6/1000 mm

eingepasst. Der Verschleiss darf
0,025 mm nicht tibersteigen.
Kolben und Kolbenbolzen werden
als Ersatzteil nur zusammengebaut
geliefert. Da Kolbenbolzen erst
nach sehr langer Betriebsdauer re-
levante Abnutzungserscheinungen
zeigen und damit zu klopfen be-
ginnen, missen dann auch die Kol-
ben ernesuert werden.

Ist das Spiel der Kolhenbolzen im Kolben
grosser als 0,03 mm, muss der Kolben
inkl. Bolzen emeuert werden.

- ZERLEGEN -

1.
Kolbenbolzen mit einem Do aus Kolben
und Pleulstange pressen.

Kalben

Kolbenbolzenpassung messen. Der Kol-
benbolzen ist mit einem Mikrometer und

% Lagerdeckel

Kennzeichnung
des
Pleullagers

1.
Die Kolben 1, 3, 5 und 7 auf die ent-
sprechenden Pleulstangen so aufsetzen,
dass die breite Seite am Lagerende der
Pleuistange zu der Kolbenvorderseite

zeigt, die durch eine Vertiefung im Kalben-

boden gekennzeichnet ist.

Bei den Kolben 2, 4, 6 und 8 missen die
breiten Seiten am Lagerende der Pleul-
stange zur Kolbenriickseite hin liegen.

2.
Kolbenbolzen montieren. DPen Kolben-
bolzen in Motordl tauchen und auf den
Dorn des Motagewerkzeuges setzen. Pilot
mit Feder in den Werkzeuguntersatz
stecken. Kolben mit Pleul auf Werkzeugun-

Kalben-
bolzen

T —
y

v

Zi Mt

-

Arbeiten an den Kolben und Pleulstangen J

Stichwortleiste
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tersatz setzen, wobei der Pilot in den
Kolben und das Pleullager einzufiihren ist.

- KOLBENRINGE ERSETZEN -

Die Kolben des V-8 Motors sind mit 3 Kol-
benringen ausgerastet. Der

Kolbenring #1,
der obere Kolbenring, ist ein Verdich-
tungsring. Er ist verchromt. Der darunter
befindliche

Kolbenring #2
ist auch ein Verdichtungsring, der aus Spe-
zialgusseisen gefertigt ist. Der darunter be-
findliche

Kolbenring #3,
ist der Olabstreifring. Er besteht aus 3 Tei-
len: 2 flache Ringe und 1 dazwischenlie-
gende Distanzfeder.

Die Kolbenringe werden satzweise in Nor-
malgrosse und Ubergrossen geliefert.

- EINBAU -

Kolbenringe, die der Grosse des Kolbens
entsprechen, auswahlen. Den Kolbenring
in die Zylinderbohrung einsetzen und mit
der Bodenseite des entsprechenden Kol-
bens efwa 5 cm tief in die Zylinderbohrung
eindriicken.

Durch das Eindriicken mit dem Kolben wird
der Kolbenring zur Zylinderbohrung ausge-
winkelt.

Die Stossbreite des Kolbenringes mit ei-
ner Fihierlehre messen. Die zuldssigen

Stossbreiten missen innerhalb folgender
Grenzen liegen:

@ #1 und #2: 0,33 ™ 0,64 mm ®
®#3: 0,383 1,40 mm ©

1.
Jeder Kolbenring ist einzeln in die Zylin-
derbohrung einzupassen, in die er spéter
eingebaut werden soll.

) .2,
Angesetzte Olkohle aus den Ringnuten der
Kolben entfernen und die Nuten auf Grad-
bildung sowie Einkerbungen untersuchen.

3.
Die Verdichtungsringe (= #1 und #2) in
ihren entsprechenden Ringnuten um den
Kolben abrollen, um sicherzustellen, dass
der Ring an keiner Stelle in der Ringnut
kKlemmt.

Sollte ein Verdichtungs-
ring klemmen, Nut
mit einer Feile
vorsichtig
nacharbeiten.

Auch
die Distanzfeder
(= Zwischenring)

vom Kaolbenring #3

in die Kolbennut einsetzan.

Den cheren und unteren Stahling von #3

s0 einsetzen, dass die Stdsse um ca.
&30 Mm@

gegenitber dem Zwischenring nach links
und rechts versetzt sind.

Den zusammengebauien 3ieiligen Olab-
streifring in seiner Kolbennut zusammen-
driicken und priifen, dass er nicht klemmi.

Arbeiten an den Kolben und Pleulstangenj

Stichwortleiste
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3.
Hohenspie! der Kolbenringe messen.

Das Spiel des
oberen Ringes muss zwischen

@ 0,03 bis 0,11 mm &
liegen, der zweite Ring
@0,03-0,11Tmme
und der Otabstreifring darf ein Spiel von
@ 0,03-0,15 mm &
haben.

-0 -
Zylinder bohren
und Kolben mit Pleul-
stangen einpassen und
einbauen

MOTOR ZERLEGT

1.
Zylinderkurbelgehduse auf Risse in den
Zylinderbohrungen, im Kihlwassermantel
und in den Hauptlagerverstrebungen prii-
fen,

2.

Zylinderbohrungen auf Unrundheit, Kegel-
form und Ubermassigen Verschleiss mit
einem Innenmessgerét prifen, - insbeson-
dere am oberen Ende der Zylinderwan-
dung. Hierzu ist das Messgerét so einzu-
stellen, dass sein Filhlstift zur Einfilhrung in
die Zylinderbohrung etwa 5 mm einge-
dritckt werden muss.

Das Messgerat im Zylinder ausrichten und
die Messuhr auf 0O stellen. Messgerédt im
Zylinder auf und abbewegen, um Uneben-
heiten festzustellen (z.B. Kegelform, Un-
rund usw.).

Dabei solite der Innendurchmesser eines
jeden Zylinders insbesondere in den Be-
reichen

A = genau unter der Abnutzungswelle

\gl
A

>
T;Lﬁ

B ———

ANILAN

. C

¥

NN NN NS

NN

TNSRSS

B =in der Mitte und
C = am Ende

gemessen werden.

Zylinderkurbelgehduse, die - abgesehen
von unrunden oder kegelfdrmigen Zylin-
derbohrungen - zur Weiterverwendung ge-
eignet sind, kdnnen durch Aufbohren und
anschliessendes Honen wieder instand ge-
setzt werden.

Kolbenitbergréissen werden nur zusammen
mit bereits eingepassten Kalhenholzen ge-
liefert.

Falls die Kegelform oder der Verschleiss
des Zylinders

- @ mehr als 0,127 mm @

ausmacht, muss auf die néchste Uber-
grosse aufgebohrt und gehont werden.

- ZYLINDER AUFBOHREN -

Der einzubauende Kolben ist mit einem
Mikrometer zu vermessen, wobei

a) in der Mitte des Kolbenmantels und
b) im rechten Winke! zum Kolbenbolzen

zu messen ist. Der Zylinder muss mit dem
gleichen Durchmesser wie der des Kolbens

Zylinder aufbohren und honenJ

Stichwortleiste
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gebohrt und anschliessend bis zu einem
Kolbenspiel von

©0,013-0,028 mm ®

gehont werden. In jedem Fall richtet sich
der Durchmesser des aufzubohrenden
Zylinders nach dem gemessenen Wert des
einzupassenden Kolben.

Spiel der
Kolben im Zylinder priifen

1.
Eine Fahlerlehre 12 mm breit und 0,04 mm
dick entlang der Kolbenmantelfldche und
zwischen die Kolbenbolzenbohrung legen.

2.
Flhlerlehre mit um-
gekehrten Kolben

so weit in die Zylin-
derbohrung einfiih-
ren, dass die Mitte
der Kolbenbolzen-
augen mit der
Zylinderblockeher-

flache biindig ist
und der Kolben mit
seinen Bolzenau-

einzupassen, Sollte ein vorschriftsmassi-
ges Kolbenspiel nicht erzielt werden, muss
der Zylinder auf die nachste Ubergrisse
aufgebohrt werden.

6.
Jeder Kolben entsprechend dem Zylinder,
in den er eingepasst wurde, endgtiltig mar-
kieren, damit eine Verwechslung beim Ein-
bau vermieden wird.

Alle dbrigen Zylinder in gleicher Weise
honen und die betreffenden Kolben ein-

passen.

Kolben mit
Pleulstange einbauen

1.
Jeden Kolben mit
Pleul in seine be-
treffende Bohrung
einbauen,

Bitte
beachten ...

Die mit einer Guss-
vertiefung  gekenn-
zeichnete Seite des
Kolbenbodens muss

gen in Richtung
Kurbelwelle steht.

3.
Fiuhlerlehre mit einer Federwaage nach
oben herausziehen, dabei den Wert auf der
Federwaage ablesen. Das Messergebnis
solite im Bereich
@ 3.2bis7,7hkp &

fiegen.
4,
Ist der gemessene Zug

@ grosser als 7,7 kp @
muss ein anderer Kolben

eingepasst oder die Bohrung bis zur Er-
reichung des vorgeschriebenen Kolben-
spiels weiter gehont werden.

5.
Wird ein Wert gemessen, der

® unterhalb von 3,2 kp @
liegt, ist gleichsam ein anderer Kolben

zur Vorderseite des
Motors (= in Fahrt-
richtung) zeigen.

Die Kolbenringe sind mit einem Spannband
fir den Einbau zusammenzudriicken.

Kotben in Zylinderbohrung einbauen und
Muttern auf

@6,o0kp @
anziehen. Lagerspiel prifen.

Kolben einpassen ’

Stichwortleiste
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-R-
Zylinderkopfe
und Ventilen instand
setzen

- AUSBAU -

1.
Masseleitung von der Batterie abklemmen

2.
Beide Auspuffkritmmer ausbauen.

3.
Die Zylinderkopfdeckel anbbauen.

4,
Kipphebeleinstellmuttern  soweit  [Gsen,
dass die Kipphebel aus ihrem Sitz in die
Stossel-Stangen gedreht werden konnen.
Stdsselstangen entfernen.

5.
Zylinderkdpfe entsprechend ihrer Einbau-
lage markieren, abschrauben und mit Dich-
tungen abnehmen.

- ZERLEGEN -

1.
Zindkerzen herausschrauben,

2,

Ventilfeder mit Ventilheber zusammen-
driicken und Ventilkeile entfernen. Ventil-
heber entspannen und Ventilteller, -kappe,
-leder mit D&mpfer und Ventilschaftdich-
tungen abnehmen. Ventile aus Zylinderkopf
herausziehen und in der Reihenfolge ihrer
Einbaulage aufbewahren. Kipphebelstell-
muttern  abschrauben, Kipphebel von
Stehbolzen ziehen und die Kugelstiicke
aus Kipphebeln entfernen.

- REINIGEN -

Verbrennungsrdume und Ein-/Auslasska-
néle der Ventile entrussen. Ventilfihrungen
grindlich reinigen.

Alle Rickstande an den hohlen Stéssel-
Stangen innen und aussen entfernen. Alle
Hydro-Stéssel  zerlegen, reinigen und
wieder zusammenbauen. Ventikegel und
-schéfte an einer Schwabbelscheibe reini-
gen.

- UBERPRUFEN -

1.
Ventilkdpfe auf Risse in den Auslasska-
nalen und auf Sussere Risse im Kihl-
wassermantel untersuchen.

2.
Ventite auf verbrannte Ventilkegel, rissige
Sitzflachen oder beschadigte Schafte Uber-
prifen.
3.
Passungen der
Ventilschéafte in ihren Flhrungen prifen.

Bitte beachten ...

X Ubermissiges Spiel
zwischen Ventilschaff und Bohrung der
VentilfGhrung kann Leistungsminderung,
hohen Olverbrauch, schlechten Leerauf
und laute Ventile des Motors verursachen.

XUngenﬁgendes Spiel
bewirkt laute und klemmende Ventile und
beeintréchtigt einen ruhigen Motoriauf.

Das Ventilschaftspiel der Einlassventile soll
@ 0,05-0,09 mim @
und das der Auslassventile
® 0,07 -0,10mm &

betragen. Das Spiel kann mit Messuhr und
Innenmessgerét gepriiit werden.

4,

Durchmesser des Ventilschaftes an seinem
oberen Ende, in der Mitle und an seinem
oberen Ende mit dem Mikrometer messen.
Zur Bestimmung des Spieles den héchsten
Wert der Ventiischaftmessungen vom Wert
des [nnendurchmessers der Fithrung ab-
ziehen. Wenn das Ventilschaftspiel nicht
innerhalb der vorgenannten Grenzen liegt,
muss ein Ventil der néchsten Ubergrésse
eingebaut und die Ventifihrung entspre-
chend ausgetrieben werden.

5.
Hydro-Stésset  auf  Freigdngigkeit im
Zyiinderblock prufen. Die Laufflache des
Stossels muss glait sein. Falls sie
abgenutzt oder rauh ist, muss der Stéssel
ersetzt werden.

Zylinderképfe/Ventile liberholen j

Stichwortleiste
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Verteiler mit
Unterdruckdose
Antriebsritzel
Olpumpen-
antrieb

Linker Zylinderkopfdeckel

Ansauggehéause

Stosselstange

uspufikrimmer

%Wﬁ_'
A

Auf einen Bliclk

Teilebezeichnung: Was ist wo

Linker Zylinderkopf

Linker

N Auspuffkriimmer

Auf einen Blick ... Zylinderképfe und Spinne ]

Stichwortleiste
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- UBERHOLEN -

1.
Ventilfihrungen mit Reibahle

S5-5013 o.
S-5014 o. S-5015

auf Ubergrésse aufreiben,

Kipphebelbolzen, deren Gewinde bescha-
digt sind oder die im Zylinderkopf lose
sitzen, mlssen nach Aufreiben der Lécher
durch Bolzen mit Ubergrésse ersetzt wer-
den,
2,

Passendes Rohstiick ber Kipphebel-
bolzen stecken, eine Scheibe mit Mutter

aufsetzen und Bolzen durch Anziehen der
Mutter herausziehen.

3.
Das Loch fir den Kipphebelbolzen im Zylin-
derkopf aufreiben:

Reibahle $-5016
fiir Bolzeniibergréisse 0,076 mm

Reibahle §-5017
fiir Bolzeniibergrosse 0,33 mm

Bitte beachten ...

Grossenibersicht

EIN-/AUSLASSVENTILE

Ubergrésse

0,076 mm (= 0,003")
0,381 mm (= 0,015")
0,762 mm (= 0,030")

KIPPHEBELBOLZEN

Ubergrosse
0,076 mm (= 0,003")
Kennzeichnung: 2 Nuten

0,33 mim (= 0,013")
Kennzeichnung: 1 Nut

4,
Pas untere Ende des neuen Kipp-
hebelbolzens mit Hochdruck-Schmiera! ein-
Olen und den Bolzen mit einem Kunst-
stofthammer einschlagen.

Zylinderkapfe/Ventile {iberholen J

Stichwortieiste
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Die Einbauhdhe ® 0,05 mm @
eines Kipphebelbolzens mit Lineal priifen.

nicht Gbersteigen.

Far die Ventilsitzbearbeitung stehen die fol-
genden Spezialwerkzeuge (je nach Motor,
Werkstatt fragen) zur Verfiigung;

EINLASS
46° Ventilfrdser 5-5024
12° 30" Korrektionsfriser S-5025

- VENTILSITZ -

Bei der Bearbeitung der Ventilsitze miissen
die Ventilfuhrungen frei von Kohleansatz
oder Schmutz sein, um eine einwandfreie
Zentrierung des Fithrungsdorns zu gewahr-
leisten,

Die Ventilsitze im Zylinderkopf milssen
einen Winkel von 46° haben, der Sitzwinkel
der Ventiteller von Ein- und Auslass-
ventilen sollte 45° betragen.

AUSLASS
46° Ventilsitzfriser S-5026
/ ' Ventilsitz 12° 30' Korrektionsfraser S-5027
46 450 - im Zylinder- Fithrungspilot $5028 _
' 4 kopf fiir normale Ventiifiih_!'ung sowie fiir
! / \ -_'/;"// s erste und zweite Ubergrésse
S%& &) LLLL Fiihrungspilot $-5029
, I\ fur die dritte Ubergrosse der
Sitzflache des . Schnittpunkt Ventilfiihrung.
Ventiltellers der Sitzwinkel S-1221

Ventilsitzfraser-Fiihrungsschait

Der fertig bearbeitete Sitz im Zylinderkopf
muss eine Sitzbreite von -ZUSAMMENBAU -

®08=16mmée 1.
Ventile, Ventilsitze, Ventilschaftbohrungen

und fiir das Auslassventil eine von und  Zylinderkepfe  von Frasspanen,

@16 24mme Schmirgelresten usw. grundlich reinigen.
haben. Der Schiag des Ventilkegels zum 2,
Ventilschaft beim Ein- und Auslassventil Jedes Ventil in Fihrung einschieben,
darf Dampfer und Ventilfeder aufsetzen und

Zylinderkodpfe/Ventile liberholen ]

Stichwaortleiste
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Kappe Uber die Feder schieben.

3.
Ventilteller auflegen und Feder mit Venti-
heber zusammendriicken.
Den Dichtring in die untere Nut am Ven-
tilschaft einsetzen und darauf achten, dass
der Dichtring in der Nut flach anliegt und
nicht verdreht ist.
Ventilkeile einsetzen und Ventilheber ent-
lasten, wobei auf einen einwandfreien Sitz
der Keile in der oberen Nut am Schaft zu
achten ist.

Bitte bachten ...

Soliten die Ventifedern bei eingebautem
Zylinderkopf ausgewechselt werden, ist der
Kolben auf den oberen Totpunkt des Ver-
dichtungshubes zu stellen und die Ventil-

L o

SN T

w Lo M
'1\."II [."11\. \ﬁ\\.‘"n t

feder mit dem Ventilfederspanner zusam-
menzudriicken.

Der Ventilieller setzt sich hierbei auf den
Kolben auf.

- EINBAU -

1.
Gewindeltcher im Block fir die Zylinder
kopfschrauben und Gewindegange der
Schrauben griindlich reinigen.

2.
Die neuen Kopfdichtungen beiderseits mit
Dichtungsmittel bestreichen und auf den
Zylinderblock auflegen.

: 3.
Die Zylinderkopfschrauben mit Dichtungs-
masse bestreichen und lose eindrehen.
Die Zylinderkopfschrauben ragen in den
Wassermantel und missen daher abge-
dichtet werden. Die Schrauben

#17 +#14
(= vorne und hinten)
sind
mittellange Schrauben.

4.
Die Zylinderkopfschrauben in der gezeigten
Reihenfolge

START

@@l@]

m[@@@@

CRPRONONOIOICE)

nach und nach steigernd
bis auf
@9.0kp @

festziehen.

5.
Die Hydro-Stossel, falls ausgebaut - mit
sauberem Motor6l wieder einbauen und die
Stosselstangen einsetzen.
Kipphebel, Kugelstiicke und Einstellmuttern
einbauen und Hydrostdssel einstellen.

6.
Nach sdubern der Dichtungsflachen das
Ansauggehduse und Auspuffkriimmer an-
bauen.

7.
Motor auf Betriebstemperatur bringen
(Kithlwasser ca. 80° C, Motord! ca. 60° -
80° C) und die Zylinderkopfschrauben in
der angegebenen Reihenfolge nachziehen.
'WICHTIG! Ein spéateres nachziehen der
Zylinderkopfschrauben - z. B. bei [nspek-

Zylinderképfe/Ventile iiberholen |
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tionen - darf auf keinen Fall erfolgen, je
nach Motor.,

8.
Falls erforderlich,
Motoreinstellung vornehmen.

-S -
Motor-
dampfungsblocke

ein- und ausbauen

- AUSBAU -

1.
Masseleitung von der Batterie abklemmen.

schliessend ven Hand wieder ca. 4 Umdre-
hungen eindrehen.
5.
Rader in Geradeausstellung bringen und
darauf achten, dass die Bremsschlduche
entlastet sind. " '
6. _
Achse mit Wagenheber vorsichtig ablassen
und die Dadmpfungsblécke von den Haltern
am Motor und Achskérper abschrauben.

- EINBAU -
in umgekehrier Reihenfolge

Schwingungsdampfer

v '""”l"__"“\\
S
P E
/\_ MOTOR |
63,,‘ N L
“'\ \ . ra
Mﬁ\ N
N AN
o= . B .. [
e T
L wanne |
_ Wwanne
T
2 |

Ventilatorfliigel und Luftfitter ausbauen.

3.
Kurzes Seil um Wasserpumpe legen und
Motor mit Motorheber soweit wie méglich
anheben.

Achse mit Wagenheber abstiitzen.

4.
Linke und rechte Schraube fir Achskdrper
am Rahmen herausschrauben und an-

-T -
KURBELGEHAUSE-
ENTLOFTUNG PRUFEN

Der V-8 Motor ist mit einer
kontrollierten Zwangsentliiftung

des Kurbelgehduses ausgestattet, bei der
die um Motor entstehenden Abdémpfe ab-

Motordampfungsblécke ... Kurbelgehéuse-EntIﬁftungJ
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gesaugt und nach Verbrennung mit dem
Gasgemisch Uber den Auspuff nach
aussen geleitet wird,

Die Aufgabe der Kurbelgehduseentliftung
besteht darin: '

a) das Kurbelgehéus_e nit gefilterter Frisch-
luft zu versorgen (= Olkithlungseffekt) und

b) Luftverschmutzung zu vermeiden, wie
sie durch Austreten des unverbrannten Ge-
misches aus Luft und Olddmpfen verur-
sacht werden kénnte.

- LUFTWEG -

Die Frischiuft wird vom Motor angesaugt =»
strémt durch das Lufifilterelement = durch
einen Schlauch zum (je nach Motortyp)

Schlauch rechis

= Frischluft

{Kontroll-)
Ventil

Ol-
rauch

rechten Ventildeckel = durch den Zylin-
derkopf ins Kurbelgeh&use =+ von hier aus
gelangt die Frischluft zusammen mit den
Kurbelgeh&usedampfen durch den gegen-
tuberliegenden Zylinderkopf zum entspr,
Zylinderkopfdeckel =+ Von hier aus fliesst
die vermengte Luft durch das PCV-Ventil
(= Einweg-Kontroliventil) zusammen mit der
durch den Vergaser angesaugten Luft in
die Verbrennungsrdume des Motors.

- VENTIL-KONTROLLE -

1.
Motor starten, Leerlauf.

2.
Den zum Eingang vom PCV-Element
fihrenden Schlauch abziehen.

3.
Mit einem Finger den Ventileingang
abdecken und die Drosselklappe etwas
6ffnen und schliessen (= die Motordrehzahl
etwas erhodhen bzw. vermindermn).

4,
Das Ventil befindet sich in einem guien
Zustand, wenn am Finger ein Unterdruck
fihibar ist.
Ist dies nicht der Fall, muss das Ventil
erneuert werden.

U -
Pleuliager ersetzen

- AUSBAU + PRUFEN -

1.
Olwanne und Olpumpe ausbauen.

2.
Plaullagerdeckel und Pleulstange in ihrer
urspriinglichen Einbaulage markieren und
Pleullagerdeckel abschrauben.

3.
Pleultagerzapfen mit Mikrometer auf Un-
rundheit, Konizitdt und Untermass ver-
messen (siehe ab Seite 8)

4,
Das l.agerspiel darf
& nicht weniger als &
0,018 mm
und
€ nicht mehr als @
0,071 mm
hetragen.

Bei einem Lagerspiel ausserhalb dieser
Grenzen missen die Lagerschalen ersetzt
werden.

Falls die Pleullagerzapfen der Kurbelwelle
eine Unrundheit oder Konizitét von

@ mehr als 0,025 mm @

aufweisen, muss die Kurbelwelle entweder
ersetzt oder nachgeschliiffen werden.

Ersatz-Pleullagerschalen gibt es in Normal-
grosse und 0,025 mm Untergrésse,

Kurbelgehaduseentliiftung ... Pleullager ersetzen ]
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Bei diesen Lagern darf die dinne Gleit-
schicht keinesfalls mit einem Schaber o.a.
bearbeitet werden. -

Ist das Lagerspiel zu gross, missen Lager-
schalen mit Untermass eingebaut werden.
Keinesfalls darf an Pleulstangen oder
Lagerdeckeln gefeilt werden.

Lagerschalen und Pleullagerzapfen eindlen
und Pleullagerdeckel einbauen (siehe auch
Explosionszeichnung Seite 10).

Die Deckelschrauben sind auf
@6 0kpe@

festzuziehen, wobei zum Setzen des
Lagerdeckels einige leichte Schidge mit
dem Gummihammer auf den Deckel zu ge-
ben sind.

Kurbelwelle drehen und prifen, ob die
Pleullager nicht zu stramm sitzen.

Das Axialspiel zwischen den auf jedem
Kurbelwellenzapfen paarweise angeordne-
ten Pleullagern messen. Das Spiel muss im
Bereich

@0,22% 0,33 mm @

-U -
Wartung
und Prifung
des Anlassers

Der Anlasser einschl. Magnetschalter ist

wartungsfrei. Da die Leistung des
Anlassers weitgehend vom Zustand der
Batterie  sowie vom  Zustand der

Zuieitungen, Kontakte und Anschlisse zum ~

Anlasser und Batterie abhangt, sind
zunachst diese Tejle auf einwandfreien
Zustand zu untersuchen.

Daher muss vor
jeder Anlasser-
priffung die
Batterie itherpriift
werden.

Neben den elektri-
schen Einfliissen
gibt es aber auch
noch mechani-
sche Grassen, die
die Leistung und
damit die Stromaufnahme des Anlassers
erheblich beeinflussen kénnen. Man kann
diese mechanischen Grdssen kurz unier
der Bezeichnung

Motorstand

zusammenfassen. Hierzu zdhlen unter an-
derem die Kompression, steifes Motord
usw. Deshalb ist zur einwandfreien Beur-
teilung des Anlassers auch der Motarstand
mit einzubeziehen.

Wegen dieser Motoreinfliisse gibt es kaum
prazise Stromwerte, an die man sich bei
Belastungspriifungen halten kann.

Es kinnte deshalb nur die Prifung des
Anlassers im Kurzschluss vorgesehen wer-
den. Da aber der Motor in Verbindung mit
dem AUTOMATIC GETRIEBE nicht blok-
kiert werden kann, ist nur die Priifung der
Magnetschalter-Einzugsspannung maéglich.

1.
Wenn der Anlasser beim betatigen nicht
den Motor durchdreht, zuerst die Batterie
priifen.

|

. Anlasser (iberholen

Pleullager ersetzen
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2.
Zieht der Magnetschalter nicht an, Span-
nung wahrend des Startvorganges an

Klemme R

des Magnetschalters prifen. Die Spannung
an der Klemme R sollte

®ca.7,7VvV e
betragen.

Bitte beachten ...

Im warmen Zustand benétigt der Magnet-
schalter eine etwas hodhere Einzugsspan-
nung

Um Uberhitzung des Anlassers zu vermei-
den, Anlasser nicht ldnger als 16 Sekun-
den hintereinander betétigen!

3.
Wenn die Spannung weniger als 7,7 V

betragt, Magnetschaiter-Steuerkreis auf
Spannungsabfall priifen. Hierbei auch
Lenk- und Ziindschloss beachten. Der

Spannungsabfall soll

@& nicht mehr alsca. 3.5V &

ergeben.

4,
Wenn die Spannung hoher als 7,7 Volt ist
und der Magnetschalter schaltet nicht den
Anlasser ein, Anlasser ausbauen und in-
standsetzen.

ANLASSER
AUSBAUEN UND
AUSEINANDERNEHMEN

1.
Druckring vom L e
Wellenende ab-
ziehen.

2.

Am Haltering ein
geeignetes Rohr-
stiick ansetzen
und den
Ring so
weit zu-
rickschia-
gen, bis der
Sprengring aus der Ringnut
der Ankerwelle herausge-
nommen werden kann.

3.

Sprengring mit geeignetem
Werkzeug von der Ankerwelle abnehmen.
4.

Haltering und Rollen-
freilauf von der Ankerwelle nehmen.

5. _
Biirstenhalter ausbauen. Hierzu den Bol-
zen aus der Biirstenhalter-Halterung her-

ausziehen und den Birstenhalter mit Bir-
stenfeder abnehmen. Leitungen von Kohle-
biirsten bzw. Kohlebiirstenhalter abschrau-
ben und Birsten abnehmen.

6.
Falls erforderlich, Magnetschaiter zertegen.
Das Zerlegen des Magnetschalters nur
durchfithren, wenn begriindeter Verdachi
auf defekte Kontakistiicke besteht. Hierzu
Muttern von Schalterklemmen abschrau-

ben. Beide Befestigungsschrauben vom
Magnetschalterdeckel abschrauben und
Deckel abnehmen. Feldspule ausbauen.

Wartung und Priifung des Anlassers }
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Bitte beachten ...

Der Ausbau der Feldspulen ist nur dann
durchzufihren, wenn durch Pritfungen be-
wiesen ist, dass diese Masse- oder Win-
dungsschluss haben. In einem solchen Fall
die Polschuhschrauben abschrauben.
Polschuhe mit Feldspuien und Isolier-
stiicken aus dem Polgehduse herausneh-
men.

Polschuhe von den Feldspulen abnehmen
und die Feldspulen zerlegen.

7.
Um beim Zusammenbau des Anlassers
wieder die gleiche Einbaulage der ein-
zelnen Teile zu erreichen, - Kollektorlager,
Polgehduse und Antriebslager durch Kor-
nerschidge zeichnen.

8.
Bolzenschrauben an der Kollektorlager-
rickseite abschrauben.

9.
Schraube von der Mag-
netschalter - Klemm-
schraube abschrauben.
Kollektorlager von der
Ankerwelle und dem
Polgeh&use abziehen.
Antriebslager mit Anker
aus dem Polgehause
herausziehen.

10.
Lagerbolzen fir den
Einrtickhebel ausbauen.
Hierfir den Sprengring
des Bolzens abnehmen

und den Bolzen aus dem Antriebslager
herausziehen.

11,
Den Magnetschalter vom Antriebslager ab-
schrauben. Schalter vom Antriebslager mit
Einrlickhebel vom Anker abnehmen.

- TEILE REINIGEN UND PRUFEN -

1.
Alle Teile, mit Ausnahme der Elekiroteile
und des Rollenfreilaufes, in Waschbenzin
saubern.

Bitte beachten ...
Entfeitende Reinigungsmittel kénnen die
Isolation der Elektroteiie beschéadigen und
die Fettpackung im Kupplungsmechanis-
mus aufldsen,

2.
Funktion der Freilaufkupplung prifen.
Das Ritzel muss sich in Freilaufrichtung
drehen lassen und darf in Antriebsrichtung
nicht rutschen.

3.
Ritzelz&hne auf Risse, Absplitterungen und
iberméassigem Verschleiss priifen.

4.

Feder aufi nomale Spannung und Fih-
rungsring fir Einrlickhebel auf Verschieiss
prufen.

Falls erforderlich, kdnnen die Feder und
der FiUhrungsring ausgewechselt werden.
Hierzu den Fihrungsring in Richtung Kupp-
lung driicken und den Sprengring am Ende
der Kupplung aus der
Ringnut  herausneh-
men.

5.
Kohleblirsten und
Burstenhalter auf Ver-
schieiss pritfen, falls
erforderlich, ersetzen.
Prifen, ob die Kohle-
birsten vom Bilrsten-
halter richtig gegen
den Kalleldor gefihrt
werden.

6.
Die Lagerbuchse im
Koflektorlager und die

Wartung und Priifung des Anlassers ]
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Lagerbuchse im Antriebslager auf Ver-
schleiss priifen.

Das jeweilige Ankerwellenende soll sich
saugend in die Buchse fithren lassen.
Buchsen erneuern, wenn diese ausge-
laufen oder beschéadigt sind.

Vor dem Einpressen der
neuen Buchse diese in Mofordl tranken.

7.
Kollektor prifen. Unrunden_ oder rauhen
Kollektor abdrehen. Den Kollektor nur so-
weit abdrehen, bis die abgelaufenen Stel-
len gerade (berdreht sind.
Anschliessend die Lamellenisolation nach-
schneiden und den Kupferstaub zwischen
den einzelnen Kollektorlamellen entfernen.
Eventuell den Kollektor mit leichtem
Schmirgelleinen abziehen, um vorhande-
nen Grat zu entfernen.

8.
Die Létstellen an den Kollektorfahnen (= wo
die Ankerwicklung angelttet ist), auf ein-
wandifreien Zustand priiffen. Falls erforder-
fich, ausgelttete Stellen nachitten.

Bitte beachten ...
Zum Nachléten
nur saurefreie Lotmittel verwenden.
Eine verbrannte Kollektorlamelle
ist meistens ein Hinweis
auf eine mangelhafte Latstelle.

9.
Anker auf Windungsschluss priifen. Diese
Priifung ist mit handelsiiblichen Ankerpriti-
gerdten durchzuzfihren. Hierbei sind die
Bedienungsanleitungen zu beriicksichtigen.
Ein Anker mit Windungsschluss muss er-
setzt werden

10.
Anker mit Priifflampe auf Masseschluss
prifen. Eine Priufspitze an eine Kollektor-
lamelle anhalten, die andere Prifspitze an

das Anker-
blechpaket. Ankerblechpacket
DiB Pr[:lf— [} o T
lampe :
darf nicht T _
aufleuchten. Kollektorlamelien

Ein Anker mit Masseschiuss muss ersetzi
werden.
11

Feldwicklung mit Priflampe auf Unter-
brechung prifen. Eine Prifspitze an den
Anfang der Feldwicklung anhalten, die
andere Prifspitze ans Ende der Feldwick-
lung. Die Priiflampe

muss aufleuchten.

Eine Feldwicklung mit Unterbrechung muss
ersetzt werden.

12.
Feldwicklung mit Priiflampe auf Masse-
schluss prifen. Eine Prifspitze an einer
PLUSh(rste anhalten, die andere Priif-
spitize an einer MINUSDirste. Die Prif-
lampe

darf nicht aufleuchten.

Wartung und Priifung des Anlassers J
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Feldwicklung mit Masseschluss ersetzen
oder Spulen neu gegen Masse isolieren.

13.
Magnetschalter-Kontaktstiicke auf ein-
wandfreien Zustand priifen. Angeschmorte

und defekte Tejle ersetzen.
Der

- ZUSAMMENBAU -

des Anlassers erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge. Hierbei sind insbesondere die
nachstehenden Punkte zu beachten:

1.
Kohlebirsten mit Anschlusskabel an den
Biirstenhaltern anschrauben. Birstenhalter

mit angeschraubten Birsten am Blrsten-
halterlager montieren.

2.

Steiggewinde und Ankerwelle leicht fetten.
Den Rollenfreifauf auf die Ankerwelle
schieben. Falls erforder-
lich, den Rollenfreifauf vor-
her zusammenbauen.

Den Haltering auf die An-
kerwelle schieben, Spreng-
fing Uber die Ankerwelle
drlicken und bis zur Ring-
nut in der Ankerwelle
schieben. Druckring auf die
Ankerwelle schieben. Mit
zwei Zangen den Haltering
und Druckring zusammen-
driicken.

Druckring

3.
Falls erforderich, Magnetschalter zusam-
menbauen. Darauf achten, dass die
Wicklungsenden einwandfrei verlegt sind
und die Kontaktstilcke richtig sitzen.

4,
Den Einrick-Bolzen montieren, Magnet-
schalter am Antriebstager anschrauben.
Eine Raupe Regenieistenzement zur Was-
serdichtung am Antriebslager anbringen.

5.
Lagerbuchse im Anrtriebslager mit Motorél
dlen. Das Polgehduse Uber den Anker
stecken. Hierbei darauf achten, dass die
Kohlebiirsten nicht abgedriickt werden.
Lagerbuchse im Kollektorlager mit Motordl
6len und Kollekiorlager mantieren.

6.
Antriebslager, Polgeh&use und Kollektor-
lager mit den beiden Bolzenschrauben zu-
sammenschrauben.
Anschliessend das Ritzelspiel prifen. Das
Ritzelspiel sollie im Bereich

@ 0,25 -0,55mm @

liegen. Wird dieses Spiel hej
richtig montierten Einzelteilen
nicht erreicht, so sind die ver-
schlissenen Teile zu ersetzen.
Eine Einstellméglichkeit fir
das Ritzelspiel besteht nicht.

7.
Zusammengebauten
Anlasser auf Prufstand
prifen.

Zusammenbau des Anlassers J

Stichwortleiste




-V -
Drehstrom-
lichtmaschine
mit Regler
priifen und
iiberholen

selbst st

Die Drehstromlichtmaschine
wartungsfrei. In regelméssigen Abstidnden
sollten jedoch die einzelnen Anschluss-
klemmen und Anschlussieitungen nachein-
ander auf Korrosion, feste Verbindung und
schadhafte |solation (iberpriift werden.

Ausserdem ist darauf zu achten, dass der
Keilriemen mit den Teilen, die er antreibt,
fiuchtet und die Befestigungsschrauben der
Maschine festen Sitz haben.

Wegen der grosseren Masse und der
Strombelastung des in der Woechsel-
stromlichtmaschine verwendeten Laufers
ist hier die richtige Spannung des Keil-
fiemens noch wichtiger als bei konven-
tionellen Gleichstromlichtmaschinen.

Um umfangreiche und kostspielige Sts-
rungen an der Lichtmaschine zu vermei-
den, missen die nachstehenden Vorsichi-
massregeln beachtet werden, Sollte dieses
nicht geschehen, so sind Schaden an der
gesamten Lichtmaschine unausbleiblich.

1.
Beim Einbau einer Batterie steis
darauf achten, dass der Minus-Paol
der Batterie, der Lichtmaschine
und des Reglers tbereinstimmen.

2.
Wenn eine zusatzliche Batterie an-
geschlossen wird (= z.B. als Start-
hilfe), unbedingt darauf achten,
dass die gleichen Batteriepole mit-
einander verbunden werden.

3.
Beim anschliessen eines Ladege-

rates die Leitungen des Laders mit Stander-
richtigen Batterieklemmen verbin- wicklung

den. Das Massekabel wihrend

Erregerwicklung

4,
Die Lichtmaschine niemals bei ei-
nem unkontrollierten offenen Strom-
kreis laufen lassen.

5.
Die Klemmen an der Lichtmaschine
und Regelschalter niemals kurz-
schliessen. '
6.
Lichtmaschine nicht umpolen.

Stérungen an der Drehstromlichtmaschine
offenbaren sich im allgemeinen genau wie
bei der konventionellen Gleichstromlicht-
maschine. Die Stérungen zeigen sich durch
fehlerhaftes Aufieuchten der Ladekontroll-
Leuchte, durch eine ungeniigend geladene
oder durch eine itberladene Batterie.

Im nachfolgenden werden verschiedene
Verfahren zum Schnellpriifen der einzelnen
Teile im eingebauten Zustand beschrieben.
Diese Verfahren sind geeignet, als An-
haltspunkte zum Auffinden von Stérungen
am Lichtmaschinensystem zu gelten.

Die Einstellung des Regelschalters und das
Zerlegen und Instandsetzen der Licht-
maschine selbst ist in den Arbeitsvor-
gangen "Lichtmaschine instand setzen"
und  "Reglerschalter einstellen"  be-
schrieben.

Allgemeiner Uberblick iiber des
Drehstromlichtmaschinen-System

l.ade-
Kontroll-Leuchte

Regler /
.
\

Lichtmaschine

Batterie

y

Feldrelais

des Ladevorganges von der Batte-
rie abklemmen.

Spannungsregler

Drehstromlichtmaschine prﬁfenj
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- REGELSPANNUNG PRUFEN -

Bevor irgendwelche Pritffungen am elektri-
schen System vorgenommen werden, zu-
néchst feststellen:

® ob Keilriemen locker ist

® ob Batterie defekt ist,

@ ob alle Kabelverbindungen einschl.
Stecker an der Lichtmaschine und am
Regelschalter guten Kontakt haben.

Bitte beachten ...
Lichtmaschine nicht willkiirlich gegen
Masse kurzschliessen, um zu prifen, ob
Lichtmaschine ladet. Es wiirden hierdurch
schwere Schaden am ganzen Ladestrom-
system entstehen

1.
Voltmeter an Klemme "BAT" und an
Klemme “GRD" der Lichtmaschine an-
schliessen,

Y Voltmeter i

Abk, "GRD"
Engl. = GROUND Deutsch = Masse

) 2.
Drehzahlmesser am Mator anschliessen.
Zindung einschalten und prifen, ob Lade-
kontroll-Leuchte leuchtet.
Wenn die Ladekontroll-Leuchte aufleuch-
tet, entspr. Arbeitsvorgang "Ladekontroll-
Leuchte und Ladekontroll-Leuchten-Strom-
kreis prifen" vorgehen.
Wenn die Ladekontroli-Leuchte aufleuch-
tet, wie nachstehend beschrieben: Motor
anlassen.

Nach ca. 3 Minuten die Spannung am Volt-
messer ablesen. Die abgelesene Span-

nung soll bei 5 - 10 Ampere Lichimaschi-
nenstrom

@ 13,9 +/-1Volte

betragen.
Wenn eine hdhere Spannung als 14 Valt:
gemessen wird, weiter vorgehen wie unter

-2 A

beschrichen. Wenn eine niedrigere
Spannung als 13 Volt gemessen wird, wei-
fer vorgehen wie unter

-* B

beschrieben.

A -

Bei Spannung iber 14 Volt Reglerschalter
ginsteflen. Hierzu die Steckverbindung am
Reglerschalter abziehen und den Regler-
deckel abschrauben. Danach die Verbin-
dungsleitungen wieder am Reglerschalter
anschliessen.

Spannung durch drehen der Kreuzschlitz-
schraube auf 13,9 +/1 Volt einstellen

Nylonmutter
(Luftspalt-
Einstellung:

1,7 mm) :

= spannung
Einstellschraube

Drehen der
Regelspannung-Einstellschraube

nach rechis
= hdhere Spannung

nach links
= niedrigere Spannung

Drehstromlichtmaschine ... Spannung einstellen ]
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Anschliessend den Reglerueckel wieder
anschrauben. Motor etwa 10 Minuien mit
ca. 1500 U/min laufen lassen, damit sich
die innere Temperatur des Reglers wieder
einstellt. Anschiiessend die Regelspannung
nochmals prifen. :

Bitte beachten ...
Darauf achten, dass die Verbindungskabel
vor dem ab- und anschrauben des
Reglerdackels vom Regler abgezogen wer-
den, da sonst Kurzschlussgefahr besteht
und der Reglerschalter beschadigt werden
kénnte.

-B.

Bei Spannung wunter 13 Volt Verhin-
dungsleitungen zwischen Regler und Licht-
maschine van der Lichtmaschine abziehen.
Ein Voltmeter an die Lichtmaschinen-
klemmen "BAT" und "GRD" anschliessen.
Um eine direkte und vollstdndige Lichtma-
schinenerregung zu erhalten, Stecker "F"

| Voltmater

mit Klemme "BAT" an der Lichtmaschine
miteinander verbinden.

Fernticht und Heizungsgeblase einschal-
ten. Motor mit 1500 - 2000 U/min laufen
lassen. Spannung am Voltmeter ablesen.

Die Spannung soll innerhalb weniger
Minuten 13 Volt bersteigen. Falls diese
Spannung nicht erreicht wird, Dioden und
Erregerwicklung priifen oder Lichtmaschine
ausbauen und instandsetzen (siehe entspr.
Arbeitsvargéange in dieser Gruppe).

ERREGER-
WICKLUNG UND DIODEN PRUFEN

Diese Priifungen =zeigen an, ob de
Erregerwickiung - einschl, Kohlebiirsten - in
Ordnung, kurzgeschiossen oder unter-
brochen ist. Die Prilfung der Dioden gibt
Aufschluss, ob die gleichrichtende Wirkung
der Dioden noch in Ordnung ist. Sie gibt
jedoch keinen Aufschiuss Ober den Zu-
stand der Standerwickiung.

Alle Anschlusskabel von der Lichtmaschine
abklemmen.
1.
Positive Dioden
mit Chmmeter priifen

(siche "I"). Hierzu Ohmmeter-Prifspitzen
an Klemme "R" und Kiemme "BAT" an-
schliessen und den Prifwert ablesen. Dann
Prufspitzen umgekehrt anschliessen und
Prifwert ablesen.

Das Ohmmeter soll in einer Richtung einen
hohen Wert und in der anderen Richtung
einen niedrigen Wert anzeigen.

£

Negative Dioden
mit Ohmmeter priifen

(siehe"ll"). Hierzu Ohmmeier-Prifspitzen
an Klemme "R" und Kiemme "GRD" an-
schliessen und Prifwert ablesen. Dann die
Prifspitzen umgekehrt anschliessen und
Frifwert ablesen.

Das Ohmmeter soll in einer Richiung einen
hohen Wert und in der anderen Richtung
einen niedrigen Wert anzeigen.

Ein hoher oder niedriger Wert in beiden
Richtungen zeigt an, dass Dioden schad-

Drehstromlichtmaschine ... Dioden priifenJ
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hafi sind. In einem solchen Fall: Licht-
maschine ausbauen und instandsetzen.

L.
Erregerwickiung
mit Ohmmeter priifen
(siehe S. 45, "lli"). Hierzu Ohmmeter-
Prifspitzen an Kiemme "F" und Klemme
"GRD" anschliessen. Der Prifwert sollte

@7-200hme

betragen. Wird dieser Priifwert Uber oder
unterschritten, Lichtmaschine zerlegen und
instandsetzen.

LADEKONTROLL-LEUCHTE
UND -STROMKREIS PRUFEN

Zundung einschalten und priffen, ob die
Ladekontroll-Leuchte aufleuchtet. Wenn
die Kontroll-Leuchte nicht aufleuchtet,
kdnnen folgende Ursachen vorliegen:

a} Die Gluhlampe der Kontroll-Leuchte ist
defekt

b) Die Glithlampe hat in ihrer Fassung
schlechten Kontakt

c) Leitungsunterbrechung im Glih-
lampenstromkreis (siehe hierzu auch
Leitungsvertauf-Skizze S. 43)

d) Eine positive Diode hat Kurzschluss (ein
Kurzschluss in einer Diode kann auch
die Ursache dafur sein, dass die Kon-
troll-L.euchte
selbst bei aus-

zu untersuchen. Zumeist ist lediglich die
Glihiampe defekt.

Wenn die Glihlampe aufleuchtet, liegt die
Fehlerursache enweder im Reglerschalter
oder an der Verbindungsleitung zwischen
dem Regleranschiuss "F" und dem Lichi-
maschinenstecker "F" oder in der Licht-
maschine selbst.

Die vorher abgezogene hellblau/weisse
Leitung wieder an die Klemme “4" des
Reglerschalters anschiiessen. Die Flach-
steckeranschlisse "4" und "F" mit einer
Drahtbriicke verbinden (B).

Zindung kurz einschaiten und die Koniroll-
Leuchte beobachten. Wenn die Glihlampe
nicht aufleuchtet, liegt der Schaden ent-
weder an der Verbindungsleitung zwischen
der Reglerklemme “F" und Lichtmaschi-
nenkiemme "F" oder in der Lichtmaschine
selbst.

Leuchtet die Lampe auf, so liegt die Feh-
lerursache im Regelschalter. Dann wie folgt
vorgehen;

1.
Reglerschalter &ffnen und Kontakt des
Kontroll-Leuchtenrelais (= Feldrelais) pri-
fen und sdubern. Zum sdubern Kontalki-
reiniger verwenden,

2.
Motor laufen
lassen und be-

g?schalteter obachten, ob
Ziundung i
. ) ie Kontroll-
nicht ausgeht). {Qfligtarish] l_euchte erlischt
e) Regler und/oder
die Lichtma- | 3.
schine sind = e Wenn die Kon-
defekt. — troll-Lampe
W nicht ausgeht,
Wenn die Glih- ' den Kontroll-
lampe nicht auf- B lampenkontakt
leuchtet, das An- durch leichten
schlusskabel — mit Funktionsfehler mit System Fingerdruck
der  Kennfarbe suchen und finden ... schiiessen.
hell-blau/weiss Erlischt dann
vom Steckeranschluss "4" des Regel- die Kontroll-

schalters abziehen und mit Masse (A) ver-
binden. Leuchtet die Glihlampe nicht auf,
so ist die Fehlerursache vom Regler-
schalter rickwérts - d. h. zur Kontrolle hin -

Leuchte, Reglerschalter ersetzen, da war-
scheinlich die Magnetspule des Relais
unterbrochen ist,

Die Verbindungsleitung vom Steckeran-

Drehstromlichtmaschine ... Fehlersuche J
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schluss "F" der Lichtmaschine abziehen.
Lichtmaschinenklemme "F" mit Klemme "4"
verbinden (s. Seite 46, C)

Zindung kurz einschalten und die Kon-
troli-Leuchte becbachten.

Leuchtet die Kontroli-Lampe auf, so liegt
eine Unterbrechung im Verbindungskabel
"F" zwischen Lichtmaschine und Regler-
schalter. Solche Leitungsunterbrechungen
kommen jedoch selten vor,

Leuchtet die Kontroll-Leuchie nicht auf, so
iegt die Fehlerursache in der Lichtma-
schine selbst. In einem soichen Fall, Licht-
maschine ausbauen, zerlegen und instand-
setzen.

Kurz angemerkt ...
Die systematische Einkreisung der Fehler-
ursache ist hier deshalb so ausfiihrlich
behandelt, weil der Erregersirom der Er-
regerwickiung {ber die Ladekontroll-Lampe

17

1 Hinteres Lager (Nadellager) \ SF /
2 Filzring A “

3 Burstenhalter m. Kohlebiirsten ™ {2
4 Hinteres Lagergehiuse '
5 Vorderes Lagergehduse

6 Vorderes Lager (Kugellager)
7 Riemenscheibe mit Lifter

8 Lagerabdeckung

8 Federscheibe

10 Sechskantmutter

e 11 Kurze Distanzhilse

12 Filzring

13 Lagerabdeckung

14 Lange Distanzhillse

15 Sténder mit Standerwickiung

16 Laufer mit Erregerwicklung

17 Diodenhalter mit Dioden
(Warmeableiter)

Drehstromlichtmaschine ... Fehlersuchtﬂ
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und einen Widerstand gefithrt ist. Ausser
den beschriebenen Arbeitsvorgéngen gibt
es noch weitere Mdglichkeiten, um etwaige
Stérungen an der Lichtmaschine selbst
naher zu lokalisieren. Da aber zur
Beseitigung von Fehlern an der Licht-
maschine diese ausgebaut werden muss,
wurde auf diese Méoglichkeit bewusst
verzichtet. Deshalb bei defekier Licht-
maschine diese ausbauen, zerlegen und
instand setzen.

DREHSTROM-
LICHTMASCHINE UBERHOLEN

1.
Damit beim Zusammenbau der einzelnen
Teile wieder die gleiche Lage erreicht wird,
beide Lagergehiuse und Sténderbleche
durch Kérnerschiage zeichnen

2.
Lichtmaschine
in Schraubstock
spannen  und
die Riemen-
scheibe von der
Lauferwelle ab-
schrauben.
Hierfir die Lau-
ferwelle mit ei-

- nem 8 mm
Sechskantschlissel festhalten und die
Mutter mit einem 24 mm Schiiissel ab-
schrauben.

3.
Die vier Befestigungsschrauben abschrau-
ben. Das hintere Lagergehduse und Stan-

der vom vorderen Lagergeh&use |6sen und
abziehen. Vorderes Lagergehduse aus-
spannen und Kugellager abdecken, damit
keine Schmuizteile eindringen kénnen.

4,

Laufer aus Stander herausziehen.
Bitrstenhalter mit Kohlebirsten vom hinte-
ren Lagergehduse
ahschrauben und
Bilrstenfedemn aus
Halter herausneh-
men.

Bifte beachten ...
Sehr wichtig beim
Einbau des
Bilrstenhalters mit
den Kohlebiirsten:
Den Sicherungsstift
der Kohlebirsten
mit einbauen, nachdem der Laufer ein-
gesetzt wurde, den Sicherungsstift hinten

aus dem Lichtmaschinengehduse heraus-
ziehen.
5.
Die drei Muttern, an denen auch die Enden
der Standerwicklung angeschlossen sind,
abschrauben.
Die Wicklungsenden von den Schrauben-
holzen abheben und den Stander vom
hinteren Lager abnehmen.

Drehstromlichtmaschine tiberholen J
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6.
Diodenhalter ausbauen. Hierzu von den
durchgehenden Klemmdurchfihrungen die
Muttern, Scheiben
und Federringe de-
montieren und die
Schraubbolzen mit
den Isolierteilen vom
Lagergehduse ab-
nehmen,

. 7.

Hinteres Nadellager,
falls erforderlich,aus
bauen. Mit geeigne-
tem Dom am Aus-
senring des Lagers hinauspressen. Lager
erneuern, wenn der Fettvorrat aufge-
braucht ist. La-
ger nicht nach-
schmieren und
weiterverwen-
den.

8.
Vorderes Kugellager, falls
erforderlich, ausbauen.
Hierzu die Lagerabdek-
kung abschrauben und
das Lager mit geeignetem
Dom aus der vorderen
Lagerbuchse hinauspressen.

TELE
REINIGEN UND PRUFEN

1.
Nach dem vollstédndigen Zerlegen, Aus-
bau der Dioden und des Kondensators,
alle Metaliteile mit Ausnahme des L&u-
fers und des Siénders in einem Reini-
gungsmittel (z.B. Waschbenzin) s&u-
bern.

2.

Erregerwicklung (Lauferwickiung) und
Schleifringe auf Masseschluss priifen.
Die Prifung kann mit einer Priflampe
oder Ohmmeter durchgefuhrt werden.
Hierbei darf die Prifflampe nicht auf-
leuchten und das Ohmmeter soll einen
hohen isolationswert anzeigen.

L&ufer mit Masseschluss ersetzen.

A
Erregerwickiung und Schileifringe auf
Masseschluss priifen,

B Schieifinge C Laufer

D
Erregerwicklung auf
Windungsschiuss priifen.

Erregerwicklung auf Durchgang (= Ohm-
schen Widerstand) priifen. Diese Prijfung
ist nach Moglichkeit mit einem Ohmmeter
durchzufihren. Wenn der Widerstand der
Wicklung

@ unter 5 Ohm @
liegt, Laufer wegen Windungsschluss er-

Drehstromlichtmaschine iiberholen J
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ersetzen.

Zeigt das Ohmmeter einen verhaltnis-
massig hohen Widerstand an, liegt war-
scheinlich eine Unterbrechung der Erreger-
wicklung var.

Als Behelf zu dieser Prifung kann man
auch eine Prifflampe verwenden. Hierbei
soll beim Anlegen der Prifspitzen an die
beiden Schleifringe die Priflampe hell
aufleuchten. Wenn die Priflampe nicht auf-

leuchtet, liegt warscheinlich eine Wick-
lungsunterbrechung vor. In einem solchen

Fall ist der Laufer zu ersetzen.

Schleifringe Uberprifen, falls erforderlich,
mit feinem Schmirgelleinen

@ Kornung 400 @

Ringe reinigen und polieren. Um zu ver-
meiden, dass die Schieifringe hierbei flache
Stellen bekommen, Laufer in eine Dreh-
bank einspannen und wahrend des S&u-
berns laufen lassen.

Bitite beachten ...
Schleifringe die unrund sind, kénnen bis zu
einem Mass von

& 25,4 mm @

Durchmesser abgedreht werden. Hierbei
nur so viel Material abnehmen, wie gerade
ndtig ist, um die eingelaufenen Stellen zu
tberdrehen. Anschliessend Schleifringe mit
feinem Schmirgelleinen polieren und aus-
blasen.
An der Erregerwicklung, den Schieifringen
und am L&ufer selbst, kénnen ausser den
beschriehenen Arbeiten keine weiteren In-
standsetzungsarbeiten durchgefiiht wer-
den.

2.
Standerwicklung auf Masseschluss priifen.
Die Prifung kann mit der Priflampe oder
mit einem Ohmmeter durchgefiihri werden.
Die eine Prifspitze ans Wicklungsende
halten und die andere Prifspitze ans
Standerblechpaket. Hierbei darf die
Pruflampe nicht aufleuchten und das
Ohmmeter soll einen hohen |sclationswert
anzeigen. Ein Stander mit Masseschluss ist
Zu erseizen.
Standerwickiung auf Unterbrechung prilfen.
Auch diese Prufung kann mit einer Priif-

lampe oder Ohmmeter durchgefiihrt wer-
den. Wenn die Priflampe nicht leuchtet
oder das Ohmmeter einen hohen Wert
anzeigt, dann liegt eine Wicklungsunter-
brechung vor. Ein Stander mit Unter-
brechung ist zu ersetzen.

1
Standerwickiung
auf Unterbrechung prifen.

2
- Wicklungsenden

it \h-_-“}\ 1

Sternpunkt mit Sténderwickiung.

4
Stander mit Sténderwickiung

5
Sténdernwicklung
auf Masseschluss priifen.

Stander auf Windungsschluss priifen.
Wegen der soliden Anordnung und !so-
lation der Stdnderwicklung ist es nicht
wahrscheinlich, dass in der Wicklung ein
Windungsschluss auftreten wird. Deshalb
wird hier nicht n&her auf diese Pri-
fungsmaglichkeit eingegangen. Zum
Prifen eines Windungsschiusses sind aus-
serdem spezielle Prifeinrichtungen not-
wendig.

Dioden priifen. Zum Prifen der Dioden auf
Kurzschluss oder Unterbrechung kénnen
zwei Methoden angewendet werden. Eine
Prifung mittels Ohmmeter oder Pritflampe.

Drehstromlichtmaschine tiberholen J
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Vergaser

einstellen
und iiberholen

ROCHESTER-
VERGASER 4 MV

Der Fallstrom-Stufenvergaser 4 MV ar-
beitet in 2 Stufen. -
Die Primarseite (= Kraftstoffeintritt) bat
kieine Bohrungen mit 2 Vorzerstéubern
Uber dem Luftrichter und glatten Misch-
rohren. Die dreifache Venturi-Anordnung
sowie die kleinen Bohrungen auf der
Priméarseite ergeben eine stahile und feine
Krafistoffdosierung im Leerlauf und Teil-
lastbereich. Die Kraftstoffdosierung in der
ersten Stufe erfolgt von kanischen Teillast-
nadein, die wvon einem unterdruck-
gesteuerten Kolben betétigt werden.

Die Sekundarstufen haben 2 sehr grosse
Bohrungen mit stark erhdhter Luftdurch-
satzleistung. In der zweiten Stufe findet das

Luftklappenprinzip Anwendung, durch das
die Dosierung beeinflusst und der Kraft-
stofffluss von den Bohrungen der ersten
Stufe ergénzt wird.

Die Schwimmerkammer ist mittig ange-
ordnet. Das Schwimmersystem hat einen
einteiligen Schwimmer und erleichtert da-
durch die Wartung des Vergasers. Die
Schwimmernadel hat eine synthetische
Spitze, wodurch eine zusétzliche Sicherheit
gegen durch Schmutz verursachte Uber-
flutungsprobleme gegeben ist.

Ein Kraftstoffeintritisfiter ist im Gussstlick
des Kraftstoffeintritts untergebracht. Es
kann bei Reinigung oder Erneverung feicht
entfernt werden.

UNTERDRUCKSCHLAUCHE

Anordnung der Unterdruckschiduche fur
Chevy V-B Motoren 49 L - 57 L ohne
Katalysator, hier EDELBROCK CFM 600.

Unterdruck:
behalter
(Kugel)
Fahrtrichtung Q
— ! ~— [TT
6
L al]
Cra—1 3 1
2713
E 5
=)
;‘3‘ = B
LN — L—-—-
v /
nterdruck-

dose am
Verteiler

Andere Vergaser arbeiten fast genau so.

Schlauch-/Leitungsverlauf

1 Vom Vergaser zum Ventildecke!
(dickerer Schlauch).

2 Unterdruckschlauch vom Vergaser zum
Automatikgetriebe.

Bitte beachten ...

Ist die Schlauchfiihrung "2" defekt,
kann das Automatikgetriebe
nicht korrekt schalten.

3 Unterdruckschiauch vam Vergaser zur
Unterdruckdose des Verieilers.

4 Unterdruckschlauch von der Kugel
zum Tempomat

5 Unterdruckschlauch vom Motor (= Aus-
gang Spinne) zum Vergaser.

6 Unterdruckschlauch von der Kugel zur
Heizung

Vergaser und Schlauche J
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Die erste Stufe des Vergasers hat 6 Be-
triebssysteme.
1.
Schwimmerkammersystem

2.
Leerlauf- und Ubergangssystem

3.
Hauptdisensystem

4,
Volllastanreicherung
5.
Beschleinigerpumpe

6.
Startvorrichtung

ZUM SCHWIMMERSYSTEM

Die Schwimmerkammer (= 2) ist zwischen
den Bohrungen der ersten Stufe zentrisch
angeordnet. Der Schwimmer ist massiv
aus Kunststoff in geschlossener Zellenbau-
weise hergestellt.

Er ist leichter als ein Messingschwimmer,
wodurch ein zusatzlicher Aufirieb gegeben
und die Verwendung eines kleineren
Schwimmers zur Aufrechterhaltung eines
konstanten Niveaus mdglich ist:

Es findet ein Kraftstoffeintritisfilter aus
Papier (= 6) mit einer Druckentla-
stungsfeder (= 5) Verwendung. Die Ent-
lastungsfeder ermdglicht ein Abheben des
Filters von seinem Sitz durch den Krafi-
stoffpumpendruck, wenn dieser einmal ver-
stopft sein sollte.

Der Schwimmerventilsitz (= 7), ein Mes-
singeinsatz, ist in den Boden der Schwim-
merkammer eingeschraubt und kann nur in
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Die zweite Stufe hat ein Dosiersystem, wel-
ches das Mauptdiisensystem ergénzt und
den Kraftstoff einer gemeinsamen Schwim-
merkammer entnimmt.

Nachstehend werden alle Betriebssysteme
im Interesse einer schnellen Diagnose-
stellung sowie leichter Wartung und Sto-
ngsheseitigung in Einzelheiten beschrie-
ben.

Verbindung mit dem Nadelventil (= 8} er-
setzt werden.

ZUM LEERLAUF-
UND UBERGANGSSYSTEM

Das Leertaufsystem ist in der Primérsejte
des Vergasers angeordnet. Jede Bohrung
hat ein getrenntes und unabh&ngiges Leer-
laufsystem. Beide Systeme bestehen aus

]

Vergaser 1. Schwimmerkammersystem
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Leerlaufmischrohren {= 13), Leerlaufluft-
bohrungen {= 14}, Leeraufkanalein-
schniirungen, Leerlaufgemisch-Regulier-
schrauben (= 11) und Austrittsbohrungen.
Durch die Drosselklappenanschlagschrau-
ben werden die Drosselklappen leicht an-
gestelt und geben somit die nétigen
Querschnitte fir die im Leerlauf bendtigte
Luftmenge frei.

Aus der Schwimmerkammer gelangt der
Kraftstoff durch die Hauptdiise (= 10) in
den Hauptkraftstoffraum (= 12). Dieser
Kraftstoff gelangt weiterhin in den Leerlauf-
durchgang, wo er von den Leerlaufrochren

(= 13) aufgenommen wird. An der unteren
Spitze des Leerlaufrohres wird der Kraft-
stoff dosiert und steigt nach oben. Am
oberen Ende eines jeden Leeraufrohres
wird der Kraftstoff tber eine Leerlaufluft-
bohrung mit Luft gemischt.

Von diesem Scheitelpunkt tritt das Kraft-
stoffgemisch in die abwérts fuhrenden

leerlaufkandle. Unmittelbar Uber den
Drosselklappen der ersten Stufe wird dem
Gemisch weitere Luft zugefiihr.

Das Luft - Kraftstoffgemisch wird durch die
Leerlauf-Regulierschraube (= 11} unter-
halb der Drosselklappen dosiert und ge-
ilangt mit der um die leicht angesteliten
Drosselklappen strémende Luft in das
Saugrohr und wird als brennbares Gemisch
den Zylindern des Motors zugeflhrt.

Durch Drehen der Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube im Uhrzeigersinn ergibt sich
gein mageres Gemisch, wahrend ein
Drehen gegen den Uhrzeigersinn ein fettes
Gemisch ergibt.

Die tber den Leerlaufkanalen vorhandenen
Leerlaufiuftbohrungen haben den Zweck,
bej heissem Motor auftretende Kraftstoff-

dédmpfe entweichen zu lassen. Hierdurch
wird eine bestidndigere Leerlaufdosierung
wéhrend des Leerlaufes bei heissem Motor
erreicht.

Wenn die Drosselklappe der 1. Stufe aus
ihrer Stellung flr niedrigen Leerlauf her-
aus zur Erhéhung der Motordrehzahl gedff-
net wird, gelangt zusétzlicher Kraftstoff

Vergaser 2. Leerlauf-und Ubergangssystem
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durch die geschlitzten Ubergangsaustritts-
Offnungen (By-Fass-Bohrung). Der von den
Ubergangsaustrittséffnungen  zusétzlich
gelieferte Kraftstoff wird dem sich durch die
6ffnenden Drosselklappen vorbeistrémen-
den Luftstrom beigemischi, so dass hier-
durch der Bedarf des Motors an Luft und
Kraftstoff gedeckt werden kann.

Die Leeraufgemischhohrungen und die
Ubergangséffnungen sorgen so lange fir
das entsprechende  Kraftstoff-Luftge-
misch, bis durch weiteres Offnen der
Drosselklappen die Luftgeschwindigkeit

Friy
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durch die Vorzerstduber gross genug ist,
um eine ausreichende Kraftsioffmenge aus
dem Hauptdiisensystem zu erhaiten.

Das Schwimmerkammer-Beliiftungsven-
til {= 158} wird durch eine Angel (= 17) vom
Pumpenhebel {= 16) gesteuert. Im Leer-
lauf wird das Ventil (= 15) angehoben, so
dass Kraftstoffddmpfe direkt nach aussen
entweichen kdnnen.

ZUM HAUPTDUSENSYSTEM

Das Hauptdiisensystem beliefert den Motor
mit Kraftstoff zwischen Ubergangs- und
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Vollastbereich. Dieses System ist immer
dann in Betrieh, wenn der Luftdurchsatz
durch die Venturi-Diisenanordnung (=
23) gross genug ist, einen wirksamen Kraft-
stoffluss aus den Gemischaustritisrohren
aufrecht zu erhalten. Bei kleineren Motor-
lasten ist, bedingt durch die Stellung der
Drosselklappen, der Unterschied im Saug-
rohr refativ hoch.

Dieser wirkt auch auf einen Kolben und
zieht ihn gegen die Federkraft nach unten.
Hierdurch werden die Teillastnadeln nach
unten in die Hauptdiisen geschoben. Der
Kraftstoff wird zwischen den Teillastnadein

e uu"”'_"'“"_b\.f"_—u

und den Hauptditlsen dosiert. Der durch die
Hauptdisen stromende Kraftstoif gelangt
zunachst in die Mischkammer (= 22) und
wird mit der durch die Luftkorrekturdiise
(= 24) sowie aus den Beltftungsléchern
einstrémende Luft durchsetzt.

Der am Gemischaustrittsrahr im Vorzer-
stduber wirkende Unterdruck, bedingt
durch die grosse Lufigeschwindigkeit, hebt
das Kraftstoffluftgemisch aus der Misch-
kammer, wo es mit der einstrémenden Luft
zerstiubt und dem Saugrohr zugefithrt
wird.

Vergaser 3. Hauptdiisenystem J

Stichwortleiste

- Bh -



ZUR VOLLASTANREICHERUNG

Das Vollastanreicherungssystem sorgt fir
gine zusétzliche Gemischaufbereitung bei
starker Beschleunigung sowie im Betrieb
des oberen Drehzahlbereiches. Das fetiere
Gemisch wird durch das Hauptdiisensys-
tem in der ersten und zweiten Stufe des
Vergasers geliefert. Die zweite Siufe
enthalt Drosselklappen (= 25), federbe-
lastete Luftklappen {= 27), Dosierblen-
den (= 32), Sekundéir-Teillastnadein (=
31, Mischkammern mit Luftkorrektur-
dilsen {= 30), Gemischaustrittsrohren (=
28) sowie Beschleunigerkammern und
-rohre (= 29). -

Offnungsbewegung geben die Oberkanten
der Luftklappen die Beschleunigerkam-
mern (= 29) frel. Dabei tritt aus diesen ge-
nigend Kraftstoff aus und sorgt fiir einen
kontinuierlichen Ubergang, bis sich die
Luftklappen (= 27) weiter gedffnet haben
und der Gemischaustritt aus den Aus-
trittrohren (= 28) der zweiten Stufe einsetzt.

Mit dem Offnen der Luftkiappe werden Ober
einen Kunststoffnocken {= 26}, der in der
Mitte der Luftklappenwelle befestigt ist, die
Teillastnadeln (= 31) der zweiten Stufe
angehoben. Dabei fliesst Kraftstoff aus der
Schwimmerkammer durch die Dosier-
blenden (= 32) in die Mischkammer der
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Die zweite Stufe arbeitet wie folgt:

Wenn die Drosselklappe der ersten Stufe
fast vollkommen gedffnet ist, beginnt der
Drosselhebel der ersten Stufe ein Verbin-
dungsgestdnge zum Drosselwellenhebel
der zweiten Stufe die Sekundér-Dros-
selklappen zu 6ffnen. Da die Luftklappen (=
27), bedingt durch den Federdruck, noch
geschlossen sind, wirkt unterhalb diesen
ein Unterdruck.

Wenn die Druckdifferenz eine bestimmte
Grisse erreicht, beginnen die federbelasie-
ten Luftklappen (= 27) zu &ffnen. Bei dieser

zweiten Stufe, wo er mit Luft aus den
Karrekturdisen (= 30) gemischt wird.

Diese Gemischdosierung gelangt zu den
Gemischaustrittsrohren (= 28) und somit in
die Bohrung der zweiten Stufe. Hier wird
das Kraftstoffgemisch mit der durch die
Sekundarbohrungen strémenden Luft ge-
mischt und ergénzt das von Bohrungen der
ersten Stufe abgegebene Gemisch. Bei
weiterer Offnung der Drosselklappen und
Erhéhung der Motordrehzahi strémit eine
grossere luftmenge durch die Sekun-
déarstufen und offnet die Lufiklappen (= 27)

Vergaser 4. Vollastanreicherung J
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auf einen grosseren Wert, wodurch die
Teillastnadeln (= 31), bedingt durch die
Nockensteuerung, weiter aus den Dosier-
blenden herausgehoben werden. Die
Teillastnadeln laufen konisch zu, so dass
der Kraftstofffluss durch die Dosierblenden
dem Luftstrom durch die Bohrungen der
zweiten Vergaserstufe proportional ist.

ZUR BESCHLEUNIGERPUMPE

Beim pidtzlichen Beschleunigen, d.h. bei
schnellem Offnen der Drosselklappen, ver-
andernt sich der Luftstrom im Saugrohr mo-
mentan. Der Kraftstoff neigt zu einem
Nachhinken und wiirde eine momentane

Abmagerung verursachen. Um dieses zu
vermeiden, wird - um einen guten Uber-
gang zu erhalten - (ber eine Beschleu-
nigerpumpe zusétzlich Kraftstoff gefdrdert.

Das Beschleunigerpumpensystem ist in der
ersten Stufe (= Primarseite) untergebracht.
Es besteht aus einem federbelasteten
Pumpenkolben {= 36) und einer Pumpen-
riickholfeder (= 39), die in einer Kraftstoff-
kammer arbeiten. Der Kolben wird iiber ei-
nen Pumpenhebel (= 16) am Lufistutzen,
der dber eine Pumpenstange mit dem

Drosselklappenhebel in Verbindung steht,
betdtigt. Beim schliessen der Drossel-
klappen bewegt sich der Pumpenkolben (=
36} nach cben.

Wenn sich der Kolben nach oben bewegt,
bewegt sich die schwimmend gelagerie
Kolbenmanschette (= 38) nach unten, so
dass der Uber dem Kolben stehende Kraft-
stoff zwischen Anschlag und Manschette (=
38) varbei in die untere Kolbenkammer ge-
langt. Gleichzeitig kénnen Kraftstoffdampfe,
die sich auf dem Boden der Pumpen-
kammer gebildet haben, zwischen Kolben-
anschlag und Manschette entweichen.

Wenn die Drosselklappen der ersten Stufe
gedifnet werden, wird Ober das Verhin-
dungsgestange der Pumpenkolben (= 36)
abwarts bewegt.

Die Pumpenmanschette legt sich am
Anschlag sofort an und der Kraftstoff wird
tber das Druckventil (= 40) in die Be-
schleunigungsbohrung und somit in den
Lufttrichter der ersten Stufe gedriickt. Die
Dauerfeder (= 37) ist mit der Riickholfeder
s0 abgestimmt, dass wadhrend des Be-
schleunigungsvorganges ununterbrochen

Vergaser 5. Zur Beschleunigerpumpe }
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eine konstante Kraftstoffmenge abgegeben
wird, d.h. bei stossartigem Offnen der Dros-
selklappen nimmt die Dauerfeder (= 37)
ginen Teil der Energie auf und verangert
durch anschiiessendes Entspannen die
Einspritzzeit.

Beim Starten des Motors verursacht der
gegen die Oberseite der Starterklappe an-
stehende Druck ein leichtes Offnen der
Klappe gegen die Spannung der Bi-Me-
tallspirale (= 46). Hierdurch wird der Luit-
strom durch den Vergaser gedrosseit, da-

Wahrend des Betriebes mit hohen Dreh-
zahlen steht an der Pumpenaustrittsboh-
rung ein hoher Unterdruck an. Eine Quer
verbindung unmittelbar hinter der Austritts-
bohrung dient zur Saugunterbrechung.
Hierdurch wird erreicht, dass im Ruhestand
der Pumpe kein Kraftstoff aus dem Be-
schleunigersystem herausgezogen wird.

ZUR STARTVORRICHTUNG

Die Starterkiappe (= 53) ist in der ersten
Stufe angeordnet. Sie liefert beim Kaitstart
und wahrend der Aufwdrmzeit des Motors
die richtige Luft - Kraftstoff - Gemisch-
anreicherung. Die Lufiklappe der Sekun-
dérstufe bleibt geschlossen bis der Motor
warm und die Starterklappe voll gedffnet
ist.

mit durch den entsprechenden Unterdruck
das bendtigte fettere Startergemisch gelie-
fert werden kann.

Wenn der Motor 1&uft, wird die Luftklap-
penstange {= 42) durch die Unterdruck-
membran bis zum Anschlag zurilckgezo-
gen und driickt gleichzeitig den Unier-
brecherarm (= 44) in Offnungsstellung, so
dass der Nockenstésselhebel (= 45) von
der héchsten Stufe des Nockens (= 52)
auf die zweite Stufe zuriickfallt, wodurch
die Starterklappen etwas gedffnet und eine
Uberfettung des Gemisches verhindert
wird.

Dadurch erhalt der Moior einen aus-
reichenden hohen Leerlauf, Beim alima&h-
lichen Warmwerden des Motors wird die
warmesensible Bi-Metallspirale (= 48) be-
heizt. Dadurch beginnt sie sich zu entspan-

Vergaser 6. Zur Startvorrichtung J

Stichworileiste

|

. g -



nen und gibt dabei die
Starterkiappe (= 53) die
Moglichkeit, sich weiter zu
offnen, da die Ansaugluft
auf die versetzte Starter-
klappe driickt.

Die Starterklappendff-
nung wird fortgesetzt, bis
die Bi-Metallspirale voll-
standig entspannt und die
Starterklappe - voil gedff-
net ist.

VERGASER
UBERHOLEN UND
EINSTELLEN
(je nach Motor fragen)

1.
Vergaserdeckel
ausbauen,

2

Sicherungsklammer

VERGASERDATEN
Vergasertyp 4 MV
Vergaser-Nummer 702 9202
Anordnung der Pumpenstange innen
Einstellung Pumpenstange 7.9 mm
Einstellung Leerlaufbeliftung 8,5 mm
Einstellung Starterklappenstange 2,5 mm

Einstéllung Unterdr‘uckunterbrecher 1,6 mm
Einstellung Schnell-Leerlauf 2 Umdreh.

Einstellung Schwimmerniveau 5,5 mm
Einstellung Luftklappendampfer 0,4 mm
Einstellung Entlastung 11,4 mm
Einstellung Offnung H. Stufe 1,8 mm
Einstellung Schliessen 11. Stufe 0,5 mm
Teillastnadel |, Stufe  Typ "ART"
Teillastnadel If. Stufe Typ "ANY
Leerlaufdrehzahl 450 - 500 in "D"

Schnell-Leerlaufdrehzahl 2.400 Ufmin in "N"

5

am oberen Ende der Starter-
verbindungsstange (A) abnehmen,

3.
Starterstange aus Starterwellenhebel
i8sen und die Starterstange aus der
Kammer herausnehmen.

4.
Sicherungsklammer von der
Pumpenstange (B) entfernen,
Fumpenstange vom Pumpenhebel
trennen.

Sicherungsklammer von
Stange Luftventilhebei (C) entfernen und
Stange aushangen.

B.
Siehe Abb. néchste Seite:
Neun Vergaserdeckelschrauben heraus-
schrauben, - vorher den Deckel fur die
Schwimmergehduse-Entliftung
abnehmen. Dabei ist zu beachten,

Vergaser liberholen und einstellen J
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dass 2 Befestigungsschrauben (= Senk-
schrauben) im Lufttrichter angeordnet sind.

Den Vergaserdeckel vorsichtig abnehmen,
damit die eingepressten Tauch- und Ent-
liftungsrohre nicht beschadigt werden. Die
Vergaserdeckeldichtung verbleibt vorerst
auf dem Schwimmergehéuse.

DEMONTAGE
DES VERGASERDECKELS

Teillastnadel in der 2. Stufe ausbauen. Dies
ist allerdings nur notwendig, wenn selbige

Beschéadigungen aufweisen. Hierzu ist die
Befestigungsschraube zu losen und die
Teillastnadelangel vom Nockenhebe! abzu-
ziehen. Teillastnadelangel mit Nadel nach
oben herausziehen.

Eine weitere Demontage des Vergaser-
deckels ist fir Uberholungszwecke nicht er-
forderlich.

AUSEINANDERBAUEN
DES SCHWIMMERGEHAUSES

1.

Pumpenkolben (A} und Pumpenriickhol-
feder aus Pumpenzylinder herausnehmen.
2.
Vergaserdeckeldichtung von den Zentrier-
stiften abheben und Dichtung entfernen.

3.
Den Kunststofffilistutzen {B) Gber Schwim-
mernadelventil nach oben herausziehen.

4.
Kolben und Teillastnadeln der 2. Stufe aus-
bauen. Hierzu wie folgt vorgehen:

Mit Hilfe eines Schraubendrehers den Un-
terdruckkolben (der mit einem Kunststoff-
dichtring in die Unterdruckkammer einge-
presst ist) zusammen mit den Teillastna-
deln vorsichtig herausheben.

Vergaser ... Demontage Vergaserdeckel/Schwimmergehause J
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Die Teillastnadeln aus den Kolben aus-
hangen, nachdem auf jeder Seite die Zug-
feder gelést worden ist. Teildastnadeln auf
Verschleiss priifen und ggf. ersetzen.

5.

Den Schwimmerk&rper mit Schwimmerach-
senangel und Schwimmernadelventil vor-
sichtig aus der Schwimmerkammer heraus-
heben Dabei
ist darauf zu
Wl achten, .dass

R die Drahtangel
. vom Schwim-
mernadelventil
nicht bescha-
digt wird.

Schwimmer-
ventl prifen,
wobei es wich-
. tig ist, dass
die  syntheti-
sche Spitze des Schwimmernadelventils,
die den Kraftsioffeintritt abdichtet, nicht
beschadigt ist. Gegebenenfalls Nadelventil
erseizen, Der Schwimmernadelsitz kann
nicht ausgebaut werden. Falls beschadigt,
muss das Schwimmergehause ersetzt wer-
den.

6.
Hauptdiisen (A) der 1. Stufe ausbauen. Die
Krafistoffdosierdiisen (B) der 2. Stufe sind
eingepresst und kdnnen nicht demontiert
werden,

Das Druckventil des . Beschleuni-

(C)
gungssystems herausschrauben.

7.
Die in der Sekundarseite der Schwimmer-
kammer eingeschobenen Leitbleche kén-
nen nach oben herausgezogen werden,

was jedoch fiir eine Uberholung bzw. Rei-
nigung des Vergasers - falls sie nicht be-
schadigt sind - nicht notwendig ist.

8.
Den Unterdruckschlauch ven der Unter-
druckdose und vom Rohranschluss am
Schwimmergehduse abnehmen. Mutter
und Dichtung des Kraftstoffeintrittfilters so-
wie Filter und Feder ausbauen. Drossel-
klappentell ausbauen. Hierzu 3 Befesti-

gungsschrauben (&, B, C) von der Dros-
selklappenseite  herausschrauben  und
Schwimmerkamimer vom Drosselklappen-
teil abnehmen. Drosselklappendichiung
von Schwimmerkammer abnehmen (Zen-
trierstifte)

Vergaser ... Demontage Schwimmergehause J
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Bitte beachten ...

Der Ausbau des Drosselklappenteils ist mit
dusserster Sorgfalt durchzuflthren und
auch beim Reinigen des Drosselkiappen-
teils ist darauf zu achten, dass die Drossel-
kiappen, insbesondere die der 2. Stufe
nicht beschadigt werden. Beide Leeriauf-
Gemischregulierschrauben mit Federn aus
dem Drosselklappenteil ausbauen.
Schwimmerkammerteil, Drosselklappenteil
und Vergaserdeckel in Waschbenzin reini-
gen. Alle Bohrungen, Durchgange und Dil-
sen mit Druckluft ausblasen.

in keinem Falle diirfen Bohrungen oder
Diisen mit metallischen Gegensténden ge-
sédubert werden.

9.
Leertaufgemischnadeln und Teillastnadeln
auf Beschadigungen pritffen. Beschéadigte
Teile sind zu ersetzen.

Luftklappen sowie Steuerklappen auf Ver-
schleiss prifen. Bei Beschadigungen ist
der Vergaserdeckel zu ersetzen.

Der
ZUSAMMENBAU DES VERGASERS

erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei
die Dichtung zwischen Schwimmerkam-
merteil und Drosselklappenteil ersetzt wer-
den muss. Beim Zusammenbau sind die
nachstehenden Einstellanweisungen, die
gin einwandireies Arbeiten des Vergasers
gewdéhrleisten, genau zu beachten.

VERGASEREINSTELLUNG

1.
Schwimmer-Niveau-Einstellung

Mit Tiefenmass von Oberkante Schwim-
mergehduse (ohne Dichtung) his Ober-
kante Schwimmer messen.

Bei der Messung darauf achien, dass der
Haltebolzen fest in der Aussparung gehal-
ten wird und die Angel des Schwimmers
am Nadelventil aufliegt.

@ Sollmass: 5,5 mm @

KORREKTUR: Den Pumpenarm an der
Aussparung entsprechend nachbiegen.

2.
Pumpenstangen-Einsteliung

iR

 — n?—“—l
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Bei volistdndig geschlossenen Drossel-
klappen und im vorgeschriebenen Loch
des Pumpenhebels (A) befindlicher Pum-
penstange von Oberkante Starterklappen-
wand am Entliftungsschacht bis Ober-
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kante Pumpenstange mit Tiefenmass mes-
sen.

@ Sollmass: 7,2 mm @

KORREKTUR: Pumpenarm an Nase auf
Einstellmass biegen

3.
Einstellung der Leeriauf-Entliiftung

Nachdem die Pumpenstangen-Einstellung
vorgenommen worden ist, Entliftungsventil
geschlossen halten und die Drosselklappe
der 1. Stufe so weit 6ffnen, dass der Entlitf-
tungsventilarm gerade die Bi-Metallfeder
des Entliftungsventils berithrt. Mit Tiefen-
mass den Abstand von der Oberkanie der
Pumpenstange messen.

[ ——

@ Sollmass: 9,5 mm &

KORREKTUR: Beliftungsventilangel auf
Einstellmass biegen.

4,
Einstellung des Schnelleerlaufs

Bei vollstandig geschlossenen Drosselklap-
pen der 1. Stufe, wobei der Nockenstéssel

auf der héchsten Stufe des Nockens fir
hohen Leerlauf steht, Regulierschraube (A)

® 2 Umdrehungen eindrehen @

nachdem die Schraube den Hebel gerade
beriihrt hat.

5.
Einstellung der Starterklappenstange

Nockenstdssel auf 2. Stufe des Nockens
(A} fir hohen Leerlauf stellen. Der Spalt (B)
zwischen Starterklappe und Vergaserwand
muss

82,5 mmeé
betragen.

KORREKTUR: Starterklappenstange am
Knick (C} auf Einsteflungsmass biegen.

Vergaser einstellen J
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B.
Einstellung des
Luftkiappendampfers
(fur die Sekundarstufe)

Bei richtigem Sitz der Unterdruck-Unterbre-
chermembran, Luftklappe geschlossen und
Membrane bis zum Anschlag eingedriickt,
muss zwischen Dampferstange und Ende
des Schlitzes im Luftklappenhebel ein

® Spiel von 0,4 mm &
vorhanden sein.

KORREKTUR: Stange an Biegung (A) auf
richtige Einstellung bringen..

7.
Einstellung des
Unterdruckunterbrechers

Unter Verwendung eines Gummibandes
am Starterklappenhebel, Starterklappe in
geschlossener Stellung halten. Der Nok-

kenstdssel muss auf hochster Stufe des
Nockens liegen (= hoher Leerlauf).

Stange der Unterdruckmembrane gegen
ihren Sitz halten, so dass das Ende der
Dampferstange im Langloch des Luft-
klappenhebels (B) anliegt. Dadurch wird
die Starterklappe durch die Dampferstange
im Knick (C) etwas aufgedriickt. Die Ab-
messung zwischen Siarterklappe und Ver-
gaserwand muss

1,6 mme
betragen. ‘

KORREKTUR: Die Angel des Starterklap-
perihebels (A) auf Einstellungsmass bie-
gen.

8.
Entlastungs-Einstellung

Drosselklappe ganz 6ffnen. Starterklap-
penhebel durch verdrehen gegen den
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag fihren.
Dadurch wird die Starterklapps auf ein
Mass von

& 11,4 mma

- gemessen zwischen Starterklappe und
Vergaserwand - getffnet.

KORREKTUR: Angel am Drosselklappen-
hebel (A) auf Einstellungsmass biegen.

9.
Offnungseinstellung der 2. Stufe

Drosselklappe der 1. Stufe 6ffnen bis ver-
lAngerie Angel des Betétigungsgelenkes
den Sekundédrhebel gerade beriihit. Bei
dieser Stellung muss der Boden des Ge-
lenkes in der Mitte des Sekundérschlitzes
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(A) liegen und zwischen Gelenk und Angel
ein

@ Spiel von 1.8 mm &
vorhanden sein.

KORREKTUR: Angel (B) auf Einstellmass
biegen.
10.
Schliesstellung der 2. Stufe

Drosselklappenanschlagschraube auf
Leerfaufdrehzahl einstellen, wobei darauf
zu achten ist, dass Nockenstdssel nicht auf
der Stufenscheibe (= hoher Leerlauf) auf-
liegt. Zwischen der Betatigungsstange und
Stirnseite des Schlitzes im Sekundarhebel
muss ein Spiel von

0.5 mme

vorhanden sein. Wenn die Angel des Be-
tatigungshebels (A) an Ange-Mitnehmer-
hebel Primérseite anliegt.

KORREKTUR: Angel an Betatigungshebel
(A) auf Mass nachbiegen.

Leeriauf und
Leerlaufgemisch
einstellen

Die Leerlauf- und Leerlaufgemischein-
stelling muss bei eingebautem Luftfilter
und bei befriebswarmen Motor vorge-
nommen werden (= ca. 80° C Kihlwas-
sertemperatur, 60° - 80° Oltemperatur).

1.
Motor anlassen und bei angezogener
Handbremse den Wahlhebel in Stellung
"D" (= Automatik-Getriebe) bringen.

2.
Drehzahlmesser nach Angaben des Her-
stellers anschliessen (je nach Motor).

3.
Darauf achten, dass die Starterklappe vél-
lig gedffnet ist. durch entsprechendes ver-
drehen  der  Drosselklappenanschlag-
schraube (6 und 7) Drehzahl auf 450 bis

550 U/min einstellen. Siehe hierzu auch
Abb. auf der ndchsten Seite.

Beide Leeraufgemisch-Reguiierschrauben
um kleine Betrége nach rechts drehen, his
ein geringer Drehzahlabfall zu bemerken
ist. Danach beide Schrauben wieder so

Leerlauf und Leerlaufgemisch einstellen J
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weit zurlickdrehen bis max. Drehzahl gera-
de erreicht wird.

Dadurch wird gewahrleistet, dass der Ver-
gaser so eingestellt ist, dass er an der ma-
geren Seite liegt.

Bitte beachten ...

Auch bei diesen Arbeiten ist mit beson-
derer Prazision vorzugehen. Schon mini-
male Falscheinstellungen haben nicht nur
eine zusatziiche (vermeidbare) Belastung
des Motors, sondermn auch eine deutliche

Veréinderung des Kraftstoffverbrauchs zur
Folge. Eine zu hohe Leerlaufdrehzahl stelit
dartberhinaus auch eine zusétzliche (ver-
meidbare) Belastung fiir das Automatik-
Getriebe dar,

Y -
Zum
KithImittelverlauf

Insbesondere &ltere US-Kfz. sind haufig mit
einer Motortemperaturanzeige ausgeriistet,
die die Messwerte nicht auf der Basis von
"Celsius" (kurz "C") anzeigt, sondern in
"Fahrenheit" (kurz "F")

Umrechnungsformel
("Cx1,8)+32="°F

Gleichsam sollle gesehen werden, dass
inshesondere &ltere US-Kfz. (VANs, Limau-
sinen, Pick-Ups etc.) von amerikanischen

Fahririchtung
B
A . =
-——E—}O
S B
e
Kiihlernetz
_ Q] «—
o 5
O

Standard-Wasserkiihler
mit Olkithler im Wasserkithler

A Wasser oben, zum Thermostat
B Ol vom Getriebe € Ol zum Getriebe
D Wasser unten, zur Wasserpumpe.,

Ingenieuren/Konstrukteuren fahrwerkmas-
sig und antriebstechnisch vorrangig fir
USamerikanische Verhélinisse konzipiert
wurden, wo bis vor einiger Zeit auf z.B.
nahezu allen Interstates (= Autobahnen)
eine max. zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 65 mph (= ca. 104 km/h) die Regel
war, - und heute (berwiegend auch noch
ist. Dementsprechend sind auch die Kiih-
lungssysteme ausgelegt.

Das, was in Deutschland von manchen
Fahrern amerikanischer KFZ als "cruisen”

Zum KiihImittelveriauf J
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bezeichnet wird ist im Grunde genommen
nichts anderes als

armliches Unvermoégen
und Ignoranz klarer Betriebsgrenzen

&
primitive Vergewaitigung
einer (ber Jahrzehnte und millionenfach
bewdhrien Technik

- und damit genau das Gegenieil von dem,
was der Amerikaner (den es natiirlich nur
statistisch gibt) in der Regel unter

"eruisen"
versteht:

Komfortabel
und gemiitlich in Ruhe
mit viel Sicherheit
und viel Platz {(und viel Luxus)
durch die Gegend rollen.

Wenn der Motor

@® iiber 190° -200°F &
(liber 87° - 93° C)

warm wird, sofort die Durchlaufmenge des
Wasserkihlers priffen lassen. Fitr Ge-
schwindigkeiten tber 120 km/h sind viele
US Standard-Wasserkihler meistens nicht
ausgelegt. Lassen sie sich von einem
Klhlerbau-Fachmann ggf. ein neues
Klhlernetz einbauen (ist preisgiinstiger als
ein neuer Wasserkithler).

Bitte beachten ...

Durch den zu heissen Motor und Wasser-
kithler kann auch das Automatik-Getriebe
zerstdrt werden, da auch das Automatik-
Getriebed! (getrennt vom Wasser) durch
den Wasserkihler gekihlit wird.

-7 -
Tabellen

1.
Umrechnungs-Ubersicht

/

N

Langenmale

1Inech (in) = 2,54 cm
1 Faot (ff) = 30,05 cm
1Yard =0,9144 m
1 Mile (ml} = 1,609 km
1 mm=0,03973in
1m=3281H#
1 km = 0,622 Meilen

Volumen

1 Cubic inch (cu in) = 16,387 ccm
1 Pint (pt) = 0,47 Liter
1 Quart (US qt) = 0,946 Liter
1 Gallone (US gal) = 3,785 Liter
1 Liter=0,26 US gal
1cecm=0,0611 cuin

Gewichte
1 ounce (oz) = 28,35 Gramm
1 pound (b} = 0,454 kg
Druck

1 P8I =0,07031 kp/ccm
1 bar = 14,29 PSI

Kraft

1 Horse Power (HP) = 1,015 PS
1P5=0,735 kW
1kW=1,36 PS

N\

/

Motorkiihlung und "cruisenﬂ
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2. 5.
Fillmengen Anzugsdrehmomente
(ALLE V-8er) (in Nm)
/ __Motordl ) /Auspuffkrﬁmmer-Schrauben
mit Filter, o. Olkdhler ALLE SB V-8 - infen ................ 27,2
4,75 Liter - QUSSEN ..., 40,8
Pleullagerschalen
Getriebedl 305, 307, 350 e 61,2
Diese Angaben beziehen sich
auf die maximale Nachfullmenge, Olpumpenbolzen ALLE ........... 884
da das Getriebe nie ganz
"trocken" ist Vibrationsdadmpfer
TH 350 = 2,88 Liter Bis 1885 ..o 81,6
TH 400 = 3.36 Liter Ab 1986 e, 95,2
TH700 R 4 =48 Liter .
ALB0-E = 665 Liter Olwannenschrauben/Muttern
Alle SB V-8 bis 1985:
KithIfliissigkeit - 8,35 mm Schrauben ................ 8,96
50/50 Mischung -7,93 mm Schrauben .............. 18,48
Wasser/Ethylenglycol Af’\'}? EB V-8 ab 1986: -
Ohne Klima: 16,36 Ler - Schrauben 12
\ Mit Klima ..: 17,10 Liter Y, '
Ventildeckelschrauben
Alle SB V-8
3. Muttern ..o, 7,28
Leistungsdaten Schrauben .......coco.covvcveeeeeee.. 5,60
e Kipphebelmuttern ALLE .......... 68,0
Motor- Leistungin  Drehmoment Ansaugspinnen-
Typ PSbeilU/min  Nm bei U/min schrauben ALLE ... 40,8
V-8 305 155/4400 333/1600 Haupttagerschalen
Vergaser Q%BLFT o |YF8 hal 108,8
-Bolzen Lagerschaien ............ .
V-8 350 165/3800 37411600 4-Bolzen Lagerschalen (bis 1976)
Einspritzer —INNEN coevie e, 95,2
V-8 350 213/4000 407/2800 ~AUSSEN ©vviircieie s 88,4
V-8 350 245/4000  398/2800 TP 4 Bolzen Lagerschalen (ab 1977)
N / SHNEM e, 108,8
S EUSSEMN ottt 95,2
4. Kipphebelmuttern ALLE ............... 68
thn?:l_rll_(gr\r/:_gr;)55|on Hinterer Simmeringhalter
(b 19BB)ALLE ... ... 1512
4 10.2 Bar ) Olpumpenboizen ALLE ... 88,4
‘ Steuerkettengehiuse
Max. Differenz zwischen dem ALLE SB V-8
besten und dem schlechtesten =bis 1985 e, 9
Zylinder: 1,4 Bar -ab 1986 .o 11,2
Esist wici‘ﬁig_er, eine mt?glichst gleiche Kom-
press‘g’,‘s'g]ﬁge; %’i‘;'t‘j;rﬂcf#;abe“' ) \Zylinderko pfschrauben ALLE 88,4

Fiilimengen, Leistung, Kompression J
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Zur VIN
- FAHRGESTELL -

- 1967 - 69 Modelle -

Der erste Buchstabe bezeichnet den Chas-
sis-Typ: G steht fiir VAN. Der 2. Buchstabe
identifiziert den Motor: S steht fiir 6Zylinder,
E flir 8Zyiinder. Die erste Zahl gibt Auskunft
{ibers Gewicht: 1 = 5.600 I|bs. (2.542 kg), 2
= lber 5.500 lbs. (2.497 kg). Die 2. und 3.
Zahl steht fiir den Cassistyp. Die 4. und 5.
Zahl sind Bauart-Codes. Die 6. Zahl
schliesslich informiert Uber das Bau-/Mo-
deljahr: 7= 1967, 8 = 1968, 9 = 1969. Die
néchste Zahl informiert {iber den Orf des
Werkes, wo das Fzg. montiert wurde. Die
restlichen Zahlen bilden die individuelle Se-
riennummer.

-1970 - 71 Modelle -

Die ersten 5 Stellen sind wie bei den 67 -
68er Modellen verschlilisselt. Die nachsten
2 Zahlen geben Auskunft Uber den
Fahrzeugtyp: 5 = VAN, 26 = Custom Spori-
van und 36 fiir DeLuxe Sportvan. Die
néachste Zahl informiert Ober das Bau-/
Modelljahr: 0 = 1971, 1 = 1971. Die
nachste Zahl informiert Gber den Ort des
Werkes, wo das Fzg. montiert wurde. Die
restlichen Zahlen bilden die individueile Se-
fiennummer.

- 1972 - 80 Modelle -

Der erste Buchstabe zeigt an, ob das Fahr-
zeug von CHEVROLET (= C) oder GMC (=
T) ist. Der nachste Buchstabe bezeichnet
den Chassis-Typ: G = VAN. Hinter dem 3.
Buchstaben verbirgt sich der Motortyp. Fir
1972 stand das S fiir 6Zylinder Motor und
E fur V-8. Flir 1973 - 1980 bedeuten

Q - Motor 250, 8Zylinder (bis 1975)
D - Motor 250, 6Zylinder ab 1976
N - Motor 262, V-6, 4 bbl.

T - Motor 292, 6Zylinder
U - Mator 305, V-8
X - Motor 307, V-8
V - Motor 350, V-8, 2 bbl.

Y + L. - Motar 350, V-8, 4 bbl,

U - Moior 400, V-8 (bis 19786)

R - Motor 400, V-8 (ab 1977)

Die erste Zahl gibt Auskunft iibers Gewicht:
1 = 1/2 Tonner (453,59 kg), 2 = 3/4 Tonner
(608,38 kg) und 3 = 1 Tonner (807,18 Kg).
Die 2. Zan! steht fiir die Bauform: 5§ = VAN.
Die 3. Zahl informiert iiber das Bau-/
Modelljahr: 3 = 1973, 4 = 1974 usw. Die
nachsie Zahl informiert iber den Ort des
Werkes, wo das Fzg. montiert wurde. Die
restlichen Zahlen hilden die individuelle Se-
riennummer.

-MOTOR -

Wichtig fiir die Ersatzteilbeschaffung kann
auch die VIN des Motors sein. Hier gibt es

3 Moglichkeiten. Entweder ist sie nicht

mehr vorhanden, was natirlich nicht sein
sollte, aber nicht selten der Fall ist. Oder
sollte sie noch vorhanden sein, dann siehe
Skizze. In der Regel ist der Code 8stellig.

MOTOR-VIN

BEISPIEL

T1020 T FA

Der erste Buchstabe steht fiir den Ort des
Werkes, wo der Motor hergestellt wurde: F
= Flint, T = Tonawanda. Die nédchsten bei-
den Zahlen stehen fiir den Montagemonat:
10 = Oktober. Die nachste Zahl gibt Aus-
kunft Ober den Herstellungstag in dem
genannten Monat: 20 = Der 20. Tag. Der
néchste Buchstabe informiert (ab 1970)
Uber die vorgesehene Gebrauchsart: T =
Truck engine. Und die beiden letzten Buch-
staben geben Auskunft lber die Antriebs-
kembination.

Der o.e. Motor kommt aus Tecnawanda,
wurde am 20. Okiober fertiggestellt, wird
als "Truck"-Motor klassifiziert, werkseitig mit
Automatik-Getriebe.

OLDIE-EXTRASEITE, VAN-VINs Fahrgestell + Motor]
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