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Wer Wind sat, wird Sturm ernten.
Diese drei Power-Cabrios sind so grun
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uns den Boliden sus Bowling
Green/Kentucky (dort wird die
Corvette gebaut) zur Brust nah-
men, das heiB3t ihn fiber den Test-
parcours scheuchten, Ob VDA~
Test (Elchtest) oder der Hand-
ling-Kurs: Fahrwerkmibig zeigt
der Ami den Deutschen klar, wo
der Hammer hiingt.

Absolut filmreit: das , Active
Handling" der Corvetle

Die Vette lisst sich so knackig
und zielgenan ums Bk bewe-
gen, dass es eine Frende ist
Driflthiinstler kinnen bei ans-
geschaltetem ESP (heibit in der
Corvette  Active Handling”) so
wunderbare Powerslides wie in
billigen amerikinischen Filmen
hinlegen und dabei laut . Yippie-
Juchhe* schreien.

Der SLE {hiitten Ste gedacht,
dass der Kleine genouso viel
wiegl wie die Corvelte?), immer-
hin mit 334 PS vom Haustuner
AMG kriiftemilig leich: im Vior-
teil, wirkt dagegen wie ein got
gekleideter Herr, stets bemiht,
nicht die Haltung 2u verlieren.
Im StraBenalliag alles wunder-
har. aber real im Grenzbereich
igt er fiberfordert. Erstens rezelt
das ESP etwas unkomtrolliert,
pweitens tendierd er stark sum
Untersteuern, und driflens ar-
beitet die Automatili  zickiz
{Schallgetriebe nicht erhiitlich),

Ahnliches gilt fir den M3, mit
342 PS muskellechnisch chen-
falls nicht von schlechten Eltern.
Auch er reagiert im Grenzhe-
reich nicht so gutmiitig kontrol-
liert wie die Corvette, rubbelt 21
viel tiber dic Vordersider, Beide
haben beim VO A-Spurwechsel-
test das Nachsehen, [He Comvet-
te geht am schnellsten durch die
verselzie Gasse, ohne vine Pylo-
ne zureifien, Und das von einem
Ami! Wer hatte das gedacht?

Bevor Sie sich jetzt hinsetzen l

und einen Brief verfassen vom
Format Ihr heizt wie hirnlose
Glither*, nochmals zur Aul-
klirung: Diese Mandver fahren
wir auf ubﬂuﬁpﬂtﬁm Strecken
{zum Beispiel auf unserer Test-
strevhe in Lemiverder oder dem
Contidrom-Testgelinde in Han-
nover), um uns an den wirk-
lichen Grenzbereich heranzuo-
tasten, zu sehen, wie sich Sport-
wagen hier benehmen, Im nor-
malen StraBenverkehr ist das
nur bei Ausschaltung von zwei
Dingen miglich: ESP und Hirn.
Wer fihet schon die niichste
Autobahnabfahrt mit 130 km/h
statt der erlaubten 40 und geht
dann ruckartig vom Gas?

Interessant sind auch  die
unterschiedlichen  Motlorkon-
zeple, Mercedes setzt auf Vi mit
Kompressor, BMW sehwiirt nach
win vor aufl den seidenweichen
Beihensechszylinder, verpasst
{him einen Hechernen und rith-
rendern Rennsound, und Chev-
robet —wie sollte es anders sein
- bestilekt sein Fiberglas-Para-
deplerd seit iiber 43 Jahren mit
einem [etten VA,

Und dieser 5.7-Liter-Brocken
hat s so faustdick hinter den
Kolben, doss wir auf der Aubo-
bithn jede freie Licke nutzten,
um im dritten Gang einige Zwi-
schensprints hitesulegen, so von
an his 200 km'h, Es ist schier
unglaublich, wie dig Corvette
loshiimmer, begleilel von ei-
nem herrlich satten V&-Sound.
Auch wenn es abgedroschen
klingt: Hubraum ist ehen doch
durch nichts zu ersetzen.

Klar, auch die anderen beiden
legzen Beschleunigungen hin, die
weital der tiblichen Autonornnm
sind, doch keiner bringt das so
cindrvcksvoll ciber wie der

Weiter auf Seite 70
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BATW M3 Cabrio

W Aus nur 3,2 Liter Hubraum holt die M GrmbH van BRMW 343 PS,

Die Mahrzahl der Plarde sber galoppiert im aberan Drehzabibersich

Untenrum fehlt es dem Dreler etwas an Durchzugskralt, natirich
i nur redativ gaseden ms seinem amerdkanischen Freund

B __ denn der schinft aus dem Vallea. 5,7 Litar Hieaum Befern
1N Drehamoment vor: 483 Nm bei 4200/min. Besanders im dritten |3
Gang ist es eine Freude, dem VA die Sporen zu geben, Auf der an-
daven Seite liebt o das Cruisen im sechstan Gang
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§ Mercedes SIK 32 AME

I Den Uber-SLK (354 PS) gibtes nur mit Automatik, sl Mer.
vedes kein passendes Schaltgetnebe hat, Macht nichts, auch
damit gebt der Kene Kompressor-Roadster vie dig sprichwar
liche Sau. Nor der Klang ist etvas fau
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Chevy. Der BMW braueht, ge-
treu dor Hausphilosophie, vor
allern viel Drehaah], um rchtis
loszugehen,

Sie kiinnen aber auch anders,
divgse Macho-Cabrios, Cruising
heil¥ das Zauberwort, meint:
gemiitliches Dahingleiten, so
mit G0 oder 80 knh {iber die
Landstrafie, Wiesen, Kiihe und
Baume genielen, Irische Luft
einatmen. Klar braucht hierfi
kein Mensch aber 100 PS, ge-
achweige denn 350, Aber man
welll jn nie, wenn es einen
pliitzlich wieder packt,

Auch hier Hﬂlll die volle
Punlitzahl an dan Amerikanaer,
Im seehsten Gang bei kure fiber
Leerauf fliistert die Corvette
geschmeidig (ber den Asphalt,
dazu nur cin leues Lihchen im
Haar (am meisten zaust es ibri-
gens  im Mercedes),  Man
wiinscht sich. die Strale solle
nie #u Ende gehen.

Der SLE-Sechszylinder nerv
bei dieser Tsziplin auBerdem
mil efner  leicht  prolligen
Brummfrequen:, diss mim ent-
weder schneller fibet oder ei-
nen Geng runferschaltet. Hier
hoben se dis Soundtschniker
etwas Lbertrieben.

Gibt es bei diesen dred offe-

M3 Cabrio
— glnep fiir
alle Fiile

thevrolet Corvette So einfach wie Hose hochziehen.
luck, zuck verschwindet die kleine Mitze unter dem Deckel

Gerald

Caajka

W Wahnsinn. \Wie schafft BMW
biol diesen Spagat? Das M3
Cabrin vereint das Beste aus
spitzigem  Sportwagen und
souverdner Sonnenbank. Selten
war gin Auto so komplett. Dass
eire Corvette brutaler und der
SLK bei Vollgas leiser auftrit,
fémst mich eher kalt. Sollen die
beschen doch mial versucher, mit
vier Leuten an Bord Ober die
Leopoldstrafie zu cruisen ...

Wercedes SLIE'Uum Coupa zum Cabro. Immer wieder ain
fingucker, wie akkurat sich das Blechdach in den Kofferraum legt

Porsche Carrera; Warum ist er nicht dab

Wir waollten ja erst, aber dann gal's Enwinde. SchiieBlich K

er rund 50 000 Mark mahr als d

doch zu viel Aber er war hei u

mndaren drei. Und das war
eren Testfahrten d

i, ha

Elchtest noch etwas schneller (76 kmyh} geschalit al
und himmerte auch auf dem Handling-Kurs die Bestz
min (ESP aus) in die Uhr. Wer auf der Autobahn Strec i
will, knapp 300 km/h sind drin. Fabrwerk und Leskung sin

nen Power-Goriiten elgt.,n.l]l.d:l.
much niitzliche Seiten? Weniga,
Am meisten bietet noch der
BMW. Vier Siizplitze und einen
anstindigen Kofferraum ma-
chen ihn fast zum Vemunfuto,

Vorn Motor, hinten Tank,
dazwischen das Gollgepack

Gar nicht so schiecht auch die
Corvelte. Frither ging nur die
Bricftasche mit, weil: varn Mo-
tor, hinten Tank. Heute hot sie
ein ganz passables Geplickab-
tieil, mit dern HI}E.'rElr-'_‘iLT Frejzoit-
goltar gliveklich wird (verstind-

nislose Blicke gibt ez nor anf

dem Club-Parkplatz), Schlechi

Die Vette

biefht eln

Ausnahme-

Aute

Machaal

Spacht
B Man braucht schon eing ge-
hérige Portion Saibsthewusst-
gin, um mit diesem Ami var-
zufahren. Meine Freundin woll-
te nicht mal einsteigen. Aber
wias wissen Frauan schon van
Autos? Dabei hat sie tierisch
was verpasst Der Mot ist ein
absolutes Gedicht, Mil diesemn
Auto wilide ich gem das alte
Cannonbal-Rennen von Mew
York nach L.A. fahren,

dapepen der SLE. Einpa
ng Weichinechen, meh
der offene Mercedes nic
5o gewinnt diesen ung
Vergleich der Aulenset
Amerika. Die Carvette bi
meisten Fahrspal. De
Fiir den tiglichen Gel
sind alle drei irgendwic
fibermotonsiaet, Krawal
fiir uns Normalos sowie
zu tewer. Aber einfach b
unverniinfiige Potenzy
ker, Irgendwelche Finw
Michae

Mahr infoe urtar wana chey
winenLhimwde,
www.mercedes-benz.de

und das

B Was ein Baukastensy
dlles hervorbrngt: einen ki
Roadster mit einer Bomby
Kompressor-Motos, einer
niestreich von Dach und
foktion aus der Grolsers.
nem Prets, cer ginen Po
sehr teyer aussehen iEssL
el ganz ehrlich: Den ey
Charakter und den fan
schan Sound der anders

an — die hat der SLK nicl

Mortor

Reihe/B

Hubraum (em) 3246 SE66 a4
Aufiadung ' ngin main Komprags
KW [PS) tei Ufmin 252 (343117909 2E3 (344)/5400 260 {354
_Tém hei Wimin 355/0903 ~ 4E3/4200 ASD/I4E
Gatnele L= | &-Gang manuell B-Gang manugl 5-Gang At
Legigewicht (kg 1740 1480 1430
_Beschisunigung E q o I Sl
1100 kmvh | 5.4 5.5 55
0200 kmv'h (5} 184 17,6 19,7
Elastizitit
G0-100 keyh 4. Gang is) B0 53 it Autom
80120 km/h & 'Ei_ bang is) 7.6/10.4 78140 | nichi mess
VDA-Spurwechseltest (km) (kmb) | 120 T4.E 7.0
Handling Contidrom (mit/ahme ESP) 148,07 46,4 1:47.5/1:454 1:48,171:40




